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MOKOTOW 



Mlodzieiowy Dom Kultury dziel- 
nicy Mokot6w mie*ci sle w zabyt- 
kowym budynku w Warsiawie, 
przy ul. Putawskicj 97, 

Mloda ta jeszcze plae6wka wy- 
chowania pozaszkolnego obuhodzila 
w knncu lutego br. skromrui roez- 
11 U\' swej dzialalnoSci. Kilkuset 
adeptow z oknlicznyeh szk61 sred- 
nich i podstawnwych reprezento- 
waio nabyte w Mtadziezowym Domu 
Kultury umit'j(,>tno£ci. 

Przedstawicieli naszej redakcji 
ze zrozumialych wzgledbw najbar- 
dziej zainteresowal dorobck Dzialu 
Techniki MDK. Placowka, o kt6rej 
raowa. utnloje dopiero rok, ale po- 
ziom wyitawinnych prac oraz ich 
tzeroki wachlarz m6glby by6 z po- 
wodzeniem reprezentowany na wy- 
stawaeh wieloletniego dorobku po- 
dobnyeh instytueji. 

Zasluga to przede wszystkim dy- 
rektora mokotowskiego MDK, ob. 
Wttolda Szezesnego, ktory potrafit 
zgromadzic w krotkim czasie od- 
powiedni zesp6t pedagog6w, posia- 
dajqcych wysoka. wiedze, i umie- 
fetnose odpowiedniego w formie 
dydaktycznej oraz metodycznej 
przekazywania j«j swoim wycho- 
wankom. 

W Dziale Techniki MDK pracujq 
4 sekeje; a mianowicie: modelar- 
stwa lotniczego i okr^towego, ra- 
diotechniki t elektroniki. fotografii i 
majsterkowania og61nego, Nie bez 
dumy donosimy, 4e sekeje modclar- 
skie pracuja. tu na zestawie narzQ- 
dziowym przekazanym przez Za- 
rza.d Dzielnicowy L.OK, a zaprezen- 
towatio prace zajely polows; duzei 
sali wystawowej, DziatalnoS6 tych 
aekcjl trwa zaledwie pK-c miesie-cy. 
a juz jest w stadium ovganizacji 
pracownia radiosterowania modeli. 

Calemu personelowi Mtodzlezowe- 
go Domu Kultury na ul. Pulaw- 
skiej 97 zyczymy dalszej owocnej 
i poiytecznej dzlalalnnfc-i z war- 
s/.uvskii mtodziez*. JZG 



„OBgZ ZDLNIERZA POLSKIEGO 
W II WOINIE SWIATOWEI" 



Cwier<"wlecz« zwycisstwa nad hiUeryzmem stworzylo okazjc do 
przypomnienia gpoteczertstwu, a szczegdlnie mlodziezy, o ezynach 
zolnierza polskiego r.a wszyatkich frontach II wojny iwiatowej. 
MlodEieiy nie powinny byfi obce miejsca i daty bohaterskich walk 
Polakow. Gdzie tylko bowiem nadarzala sie okazja walki z faezyitami hi- 
Uerowskimi, wszedzie ioinierz polski bil sie nie szczqdzqc krwi. Krew ta 
nie poszia na marne. Kraj nasz odzyskal niepodleglo£t. a narod polski wy- 
zwolenie spoleczne. Polaey walcz^c przy boku Arrnii ftadzieckiej odzyskaii 
nasze piastowskie Ziemle Zachodnie i P61nocne. 

Z okazji jubiieuszu 25-leeia zwyciestwa warto jest przypomniee bitwy 
i ore;z, na kt6rym walczyli Polacy na wszystkkh frontach II wojny iwiato- 
wej. 

W zwiazku s jubileuszem zwyciestwa i wolnoscl Redakcja Czasoplsm Mo- 
delarskich LOK, magazyn llustrowany ..Zolnierz Polski" i tygodnik ZG LOK 
,,Czatu" oglaszaja. konkurs modelarski dla mlodziezy np. ..Ore* zotnierza 
polskieKo w II wojnie swiatowej". 



TKMATYKA KONKUR8U 

( i i i- in ipelnienia poditawowego ialo. 
tenia, konkurs abejmuje tematycznie na* 
il^pu ji^cr grupy modelit 

fJHUPA A — modclr lamolntdw, okre- 
tow, cxolgdw, dzlal I lnnr-g« uzbrojenia, 
na ktorym walczyli Polacy w II wojnie 
«wlatow«J Model? mom itanowlt wla- 
■n« opracowanla lub iiyc wykonane na 
poditawie plan6w puMUcawanych « ta- 
xopfumach „Modelarx", »Maly Mode- 
larz", „Piany Modelarakle". Modale w 
grupie A muiza byt wykonane w rata - 
•tqpujucych podxlaikacb; aamoloty my- 
iliwakk, rozpoznawcze w podziatce 1 : a, 
lamoloty bomb owe, traniportowe — i ; so. 
okrfty w podztatce 1 1 «M>, i : too, czolgl, 
aamoebody pancerne, arntaty Itp. — 
1 : n. 

Modekt irupy A wlnny by< wykonane 
x bryitolu, kartonu, teklury ■ dodat- 
klem Hatewvk drewntanych i drum lub 
maty papierowej oraz moga, bye bar- 
wlone xgodnle ■ naturalnym wygUdero 
»r> Kit) ihi. 

O HUP A H — mod He aylwetkowe, ta- 
rt;. Mow, czolgow, iikretow ora/ maklety 
Plaitycxne jrftl bltew, w ktoryth ucxext< 
n I cay 11 Polaey w II wojnie awtatowe], 
Podzialka dla aumolotow l t XO, dla okre- 
t6w 1 ! ZOO, I ; 400, cxotg6w — 1 t », wy. 
mlary makiei pol bliew nie wlektzr nit 




] in • 1 in- Modele moil) by* wykona- 
ne z dowolnago materialu, Jak karton, 
bryztol, blacha. tworzywa ixtuczne, azkto 
organ Ictne Itp. Ho|> by* malowanr 
/god nil' a wy ffla.de ni oryginalu. 

WARUNKI UDZIALU W KONKURStE 
1, w kunkurate nia prawo u/qt udzlal 

mlodziet do lat tt. 
Z, Katdy ueaeicnlk konkuriu mote na- 
deatac dwla prace odpowladaj^ca tc- 
matyce konkursu oraz warunkom 
udzlatu w aropie A lub B. 
J, Prace nadealane na konkurt nie in;- 
awracaaa. 

1. Ttrmln nadiylania prac od to wrze- 
anla do t patdaiernlka 1*70 r. W 
prxypadku wyayiki pocttowej dc- 
cyduje data itempla pocatoweejo. 

KOZSTRZYONl^CIE KONKURSU 

We wrxetniu 18T0 r. orf anlzatorzy po- 
wolajii Jury kon kurau, o czym czytelni- 
cy powladomteni zoatana w wymlenio- 
nych na wati^pie CKaaopiamach. 

Jury oceniat bed ale nadealane prace 
w grupach tematycwiych. Na klaayflka- 
rk nadeatanej pracy raa wplyw: wler- 
nnli azcaegdl6w w atoaunku do orygl- 
nalu, dokladnoic podziatki, eitetyka 
wykonanla i ma Iowa nia. Przy makletach 
p41 bltew mechanlxacja, elementy aku- 
Ityczne oraz oryginalnoac. Przy flgur- 
kaeb tolnierzy eitetyka wykonania oraz 
(god note barw z kolorem nryginalnego 
umundurowanla. Decyzja Jury Jeat oata- 
teczna 1 nleodwotalna. 

W kaidfj gruple nagrodzonych zoatanle 
30 najlepaxych prac; dla plerwazycb 10 w 
kdidaj grupla przewldziane nag rod y 
rzecaowe w poitacl: fotoaparatdw, ze- 
gnrk6w, ie*taw6w narzcdzlowych, aiMnU 
kdw I In nych. Dalazych 20 wyrAtnlonych 
otrzyma dyplonty a wyaxcaegAlnlaniem 
xajqtego mit*j>.ca. Nazwiaka waayitklcb 
wyrotnlonycb ogloazone x oaten*, w pra- 
ile, radio 1 TV, 

Wazyacy ttcxctinlcy konkuriu o tray ma- 
la panihitkowe dyplomy. 
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REDUKCYJNY 



RAKIETY 

ATLAS- D" 




l KAPSUtA 
..MERKURY" 



OSTATNIO ooraz wi^kszym powodzeniem eieszy sie^ budowa re- 
dukcyjnych modeli rakiet. .k-dna i takich rakiet, nadajarych 
sic swietnie do adaplacji na model redukcyjny, jest rakiet a 
amerykaiiska ,Atlas-D" ui.ywana w ramach programu badaii 
kosmicznych ..Merkury" i majaca za zadanic umieszczenie na 
orbicte okoloziemskiej kabiny z /a tog a lndzka. Jest to rakiela jcdno- 
stopuiowa, pracujaea na paliwie piynnym. Dlugosc jej wraz z kapsula 
wynosi 23,8 in, srednica 3.05 m, dlugosc calkowila kabiny 7,9 m, srednica 
podstawy kabiny 2,4 m, a piczar star low y kabiny 1768 kG. Ciag startowy 
silnikow 160 ton, udzwig 2 tony. 

W tylnej i /csci kapsuty ..Merkury" umleszczona jest kabina kostno- 
nauly, zajmujacego w czasie startu pozycjc leiaca z podkurczonymi no- 
gam i. Elementem zabezpieczajacym na wypadek nieoddzielenia sie ka- 
biny od czlonu silnikowego rakiety jest umieszczony na specjalnym rusz- 
lovraniu silnik rakietowy, zamocowany na kabinie, ktory odrzucony 
zostaje po pieciu minulach lotu rakiety, Kapsula przy wehodzeniu do 
atmosfery jest skierowana ku zicmi grubszym koricem, gdyz podstawa 
wykonana jest z zaroodpornego materialu i ponadto wyposazona 
w silniki hamujace. Model rakiety „Atlas-D" wykonujemy w skali 1:50, 
a jako napedu uzywamy .silnika o naste.pujacych paramelrach: 



Impuls calkowity mieszcz^cy sie 


w klasie E 


<wg FAD 


Jc = 


3.629 klisek 


Impuls wtasciwy 


Iw s= 


80 sek. 


Ctezar paliwa 


w — 


0.045 kG, 


Ciag silnika 


P fcs 


2 kG. 


Powierzrhnia spalania 




13,8 cm*. 



OPIS BUDOWY 

t&adtub rakiety jest konstrukcji wre^gowej, od wre.K przeto rozpocz- 
nlemy budow t;, Wycinamy je ze sklejkj grubosei 0,8 — 1 mm, pamietajar 
o pozostawieniu na kazdej z nich dwot-h koneowek, ktore okaza. sic, 
przydatne przy montazu kadluba. Wr^gi przykicjamy pozostawionymi 
koiicowkami do dwoch listewek 3x3 mm, po czym wklejamy rur? zaplo- 
nowa. wj konana z papieru ogniotrwatego, Dla uodpornienia les" papieru 
sporzadzamy odpowiednia mieszanke. Okoto 260 G siarczanu anion owego 
wsypujemy do litrowej butelki. po czym dodajemy 50 G boraksu i 85 G 
kwasu borowego, uzupelniaj^c to wszystko (do objetosci jednego litra> 
woda, destylowana. Po catkowitym rozpuszczeniu sie skladnikow przele- 
wamy zawartosc butelki do wanicnki, dodajac jeszcze dwa litry wody. 
Taka. mieszank^ nasycamy papier przez okres okoto Z minut, Gdy wy- 
suhniq zwijamy go w rurkc o sredniey wewn^trznej 0 3 mm. Po wkleje- 
niu rury zaptonowej wypelniamy przestrzeri miedzy wr^gami slyropia- 
nem, stosuj^e wylacznie klej kazeinowy. Po calkowitym wysehniqciu 
odcinamy pozostawione koncowki i szlifujemy caiosc drobnoziarnistym 
papierem sciernym, a nastepnie oklejamy korpus rakiety pa pic rem ja- 
ponskim. 

Tmitacje dysz silnikow rakiety (11) wykonujemy z lipy i przyklejamy 
w zaznaczonych miejscach do wregi (1). Rakieta posiada naturalny kolor 
aluminium. Chcac wiec pozostac wiernym oryginalowl, maiujemy korpus 
srebrn^ farba, a napisy i zarna. 

Huduut; kapsuty ..Mcrkury" rozpoczynamy od wykonania z ognluod- 
pornego kitu podstawy z silnikami hamuj^cymi, ktore w tnodelu, zapa- 
lone przez rnrv zaptonow£| w kadlubic, sluza do odrzucenia spadochro- 
now. Kabine zwijamy w seiety stozek z brystolu i przyklejamy do pod- 
stawy, po czym umieszczamy na pojemniku spadochronu imitacj^ silnika 
awaryjnego wytoezonego z lipy. Po pomalowaniu kapsuly umieszczamy 
ja na wrcdzc (9), po czym mocujemy silnik nap^dowy wykonany kon- 
wencjonalnymi metodanii. 

Kakieta startuje pionowo z wyrzutni pr^towej. Po elektrycznym od- 
paleniu silnika nap^dowego plomien przenosi sic w rurze zaplonowej do 
mieszanki m iolajaci-j zapalaj^cej, ktora zapala na pulapie toru lotu. Tarn 
nastepuje tcz oddzielenie kapsuly od rakiety. Po przepaleniu nitki 
zwalnia sic sprezyna umicszczona w pojemniku na spadoehron, ktora 
odrzuca rusztowanie wraz z imitacja zabezpieczajac^ silnik i wyciaga 
spadoehron, na ktory m kabina hulujc. [tcszte wyjasnia rysunek. 

Jestem przekonany. iz modclarzom, ktorzy umicfa pracowac doklad- 
nie i precyzyjnie, wykonanie modclu redukcyjnego rakiety „Atlas-R" nic 
sprawl wi^kszego ktopotu. 

EUGENIUSZ KOSWa^A 
Chorzow 



OPSCOUTA 

DO..SATURNA" 



W zwiazku 7. duzym zalnteresn- 
waniem modelami redukc-yjnymi 
prezentujemy z kolei drugi temat 
rozwoju slynnyeh rakiel kosmiez- 
nyeh. zbudowanych w Stanach Zje- 
dnocaonych, W miare zdobywania 
ieszczc dokladniejszych materialow 
ilustraeyjnych zamieszczae bvdziemv 
bardziej preeyzyjne opracowania ry- 
sunkow, na kt6ryeh naniesione hcda 
roVniez kulory tyirta rakicl. 

Przy okazjl informujemy. it pub- 
likacje z tej dzledziny lozpoczqUI- 
my juz w „Modelarzu" od nr ll/tiw. 
Ponadto wydaliimy specjatnie opra- 
eowany zeszyt ,,Plan6w Modelar- 
skicli" (nr 30) poiwiccony r6wniez 
temu temalowi. 

1. SCOUT. (1961) to pierwsza ame- 
rykatiska lakieUi czlcroslnpniowu . 
kt6ra pokazalismy na rysunku 1 pod 
nr 1. Chavaktcryzuje sic ona nastc- 
pujacymi parametrami: dlugoitf 21,7 
m, irednica raklety 1 m. rnzpietoif 
statecznikW 2,9 m, masa startowa 
18 ton. wysokoif orbity, na jaka, 
mozna wpmwadzi6 sztueznego sa- 
telttc Ziemi przy zastosowaniu tej 
rakiety noinej — 500 km, masa sa- 
lelity 12-i kg, I stopien rakiety ma 
nastepujace dane: dlugoi6 9,6 m, 
irednica 1 m, rozpietoit stateczni- 
kow 2,9 m, masa 11,3 tony, zasto- 
sowany staly material pedny, sila 
ciagu 45 — 53 Mp, czas pracy silnlka 
BO s. II stopien. rakiety noinoj cha- 
rakteryzuje sie, nastepujaeymi da- 
nymi: dlugoic 3,2 m, irednica 0,8 m, 
masa 4,8 tony, staly material p^dny, 
sila c!a.gu 27,5 Mp, czas pracy siln'i- 
ka 40 s. III stopten ma nastepuja.ee 
dane: dtugosi 2,9 m, irednica 0,8 m, 
masa 1,5 tony, staly material pvdny, 
ciag 10 Mp, czas pracy silnika 33 g. 
IV stopien rakiety ma: dlugoic 1,5 m, 
irednica 0,5 m, mast; 0,3 tony, staly 
material, pedny, ciaj 2.7 Mp, czas 
32 s. 

1. TIIOR — AGENA D (195T) po- 

dobnie jak Thor-Able, Thor- Del- 
ta — to amcrykanski poeisk rakie- 
towy przeznaczony do wynoszenia 
na orbity ziemskic sztucznych nbick- 
t6w kosmicznych. Poszczeg6!ne po- 
ciski r6inia si? zewnetrznic jedy- 
nie wielkoicia gtowicy. Rakieta noi- 
na Thor-Agena D charakteryzuje 
si? nastepujaeymi wielkosciami; 
dlugoic 19,8 m, irednica 2,4 m, ma- 
sa 49 ton. zastosowany ciekly ma- 
terial pedny — nafta i tlen, sjta cla,- 
gu 61—77 Mp, czas pracy silnikow 
150 s., pulap 300—500 km, zasieg 
2500 km. 

lit •-)<<> > i i'-/.i'>] if na xtr. li) 
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II — to stoaunkowo nowy nirrunek w modelar- 
atwle lotntczym. Szybko xdobyt duza. popu- 
larnoic zawdzl^tzajac to atrakcyjnej 1 wldo- 
wtikowej formic rozgrywanla konkurenc ji. 
Prune wypoiiazenle i nleikorapllkowaDa budowa modelu 
jest czynnlklcm zactntcajacym iwiamu mtodych modela- 
rzy do rywallzacji w klaaie FzW — czyli tzw. „Combat". 

Walk i powietr/ne rozgrywane aq ayitamem ollmpljikira — 
Bllniinacyjnym. Zwyel«zca przechodzi do naat^pnego etapu 
rywalizacji, uzyakuje prawo zpotkanla ze zwyclt;zca innego 
leapotu. a przegrywaj*cy walk? nle kwalirikuje lie do dal- 
«r.ych rozgrywek, 

Dwai zawodnicy ilartuJn r6wnoczeinle, pllotujac models 
i tego lamego kregu centralnego o trednicy 8 m, na lin- 
kacli iterowniczycri o dtugoici 1S,K m. 

WilsjZkl papierowe o dtug<uVci 3 m mocuje lit z tylu oil 
aynietrii modelu. Mocnwa6 witqike nalozy zwykla bawel- 
nlana, nlcia, o dlugoscl t ni; nle rooze ona bye italowa ani 
nylonowa (tzw. zylka wedkarakal, poniewai powinna lie 
isrywaf przy obctqzenlu 1— 1 kf . 

Zaaada, rozgrywanla konkurenejl Jeit jak najizybaze wy- 
itarluwanie 1 dokonanie imiglem wlamego modelu jak naj- 
wl^kizej lie /.by cM witaikl papierowe J przeclwnlka. Za 



kazde clecle uzyikuje sle 100 pkt. Ponadto liczy lie, 1 pkt 
za kazda tekunde przebywanla modelu w powletrzu, w 
ciajtu Jednego lulu. 



Walks irwa eztery nilnuty liczat od momentu komendy 
„atart". 

8M«eg6lowr przepjiy dotycza.ee rozgrywanla tej konku- 
rencji zawarte la. w „Przepiiacb klaiowyeh 1 itartowyeti 
modeli lotnlczych" wg regulamlnu FAI. Powinny one znaj- 
dowac *i« w kaidej modelarnf lotniczej I. OK i APRL. 

Loty treningowe (najlepiej dwoeh zawodnlkdw rownocze- 
inle) motna rozpoczat na zwyktych modelach na uwlfzi dla 
poczatkujacyeh, np, „SSuk". W plerwizym etaple nalezy 
opanowac technlke izybklego uruchamlania illnika w k»l- 
dym terenie „na powletrzu", a naatepnie cwkxyc iprawne 
wypuazczani* — „'itart" obydwu modell. 

Nle zaleca lit przeprowadxanU prob przecinanio wita.ikl 
juz w plerwazych lotach, gdyz 1 tak nam lot we dwocti 
po okr«gu z pewnoteia Jeit trudny. 

Splatanie »ic linek w powletrzu Jeit zjawiaklem najzwyklej- 
izym, a moina to opanowac tylko w apokojnych warunkach, 
podczai trenlngu. Z ehwlut rozpoczecla lotow z doczeplona. 
wttifzka,, w miare moHlwoicl pr6bujemy wykonac kilka 
dec wita.lkl przeclwnlka, manewrujqc ipokojnle modelem 
w plaizczyznle pozlome) lotu po okregu, 

Natttpnie nalezy przyits.pic (najplerw pojedynczoj do wy- 
konywanla trudnlejizych manewrow, jak np, oiia,ganie wy- 
eokiego pulapu, przewroty, petla zewnetrzna, pciia we- 
wuetrzna, przelot modelu nad zawodnfkleni przeclnajqc krag 
lotu wzdluz arednlcy, nurkujac plonowo i atakuj^c wit^zki; 
przeclwnlka. 

Najbardziej odpowiednl do rozgrywanla walk! powletrznej 
jeit model mocny, lekki 1 tatwy do wykonania o makty- 
malnej pojetnnoscl ailnlka 2,5 cm 3 . 

Model cie,/kl Jest nieco gorny w locle, lecz nleezuly na 
wiatr boczny. 

Zamieizczone ryiunkt lluitruja. kllka typowyeh lytuacjl 
podczai rozgrywanla zawodftw „Combat". PonizeJ podajemy 
opii taktykl, jaka naltlaloby przyja* w danej lytuacji. 
„Przeeiwnlk" oznaczony jeit kolorem czarnym. 

(dokoAczenle na sir. 9) 




KYS. I. Zwykle circle. Model „przeciwnika" leel nliej i 
jeit izybizy, wdwczai nalezy tylko w odpowlednim 
m utile nc ie obnjiyc lot i odclqc kawalek witqiki. 
Uwaga: Nalezy ciaf od kortca jak najkrfttize od- 
einkl witazki przeclwnlka, poniewaz liczy il« llczba 
clec, a nle jednnrazowe odclecle calej tasmy, bo 
wowcza* nic nie zoslanie do dalnzego odelnanla 
1 walk* bed'/.jr Jednoztronna. 



i. 



2. 




Itv.S, Z. Model „przeciwnika'* leel wyzej I jesl wotnlejszy. 

Nalety tylko w odpowlednim momencie poderwac 
model w gorv 1 uclqc kawalek watazki. 



lt\». J, 



Przcivrot przoz plecy i ci^cie witazki przeciunika 
z pr/pciwleglefto kierunku lotu. 




in s. s. Obrona przed atakiem „przeciwnlka" poprzez wy- 
konanle petll wewnetrznej, kiedy a tak naitepuje 
od dolu. 




RVS, i. SMitek nieudanego ataku „przeciwnika" przy ni- 
aklm pulapte rozgrywania walki powletrznej. 
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MODELS warn 

(dokonczenJe «e str. 7) 



OP1S TVPOWECO MODEI.U DO KOS5GH YWAN1A 
W ALK I POWIETKZNEJ 

m ■ '<i iI.l r:i i lego typu zawodnicy Wielkiej Hrytanii na im- 
prezacb micdzynarodowycb zajmuja czolowe miejsca. v 

Zaleca si? stosowat silnik o pojemnosci Z»5 Em". 

Cieiar gotowego, pnnultiwanexo modeUi bpz silnika po- 
winien wynosic 225— 300 g. SzybkoM z dobrym silnikiem 
11»— 130 km/godz. 

Gwarancja zajQcia dobrego niicjsca na zawodach w kla- 
sie mod«li „t'nnibal" jest micdsty innynii niezawodny i la- 
Iwy do urtichomirnia silnik. dlatego !<•* na trnningach na- 
tezy Wiele czasu posw ivcir na opanowani? techniki szyb- 
kiego itarlii i to z zlmnym jak i goracyni silnikiem i w 
kazdych warunkach atmosferycznych. 

D« iilnik6w samoza plonow yen proponujemy gloso- 
".ii- paliua ■) n.islepuja.cych skladnikach: 



olcj 
eler 
nafta 

azotan amytu lub 

.i/'in:i a my] u 

nitrobenzeii 

za n tecz y szcze n i a 



I recepta 
'25—32 ■» 
35 S 
3S S 



1-2% 
OS 



)l recepia 
23 —12 "o 
30 S 

2N 

1 — 2"i> {trujacy) 



Olej — mtiz** tn bye olej rycynowy lub dobry olej silni* 
knwy np.: Shel, Kastrcil (SAK-50), wzglednie mieszanka ole- 
i» ryeynuwego •/. olejem silnikowyrn w rownych czesciach. 

Zbiornik paliwa powinien bye o duiej pojenmosci (ca 
10 cm 1 ), wykonany z cienkiej btachy nierdzewnej, np. z pu- 
szki od kimserw (wg rys. nr 7). 

Glowna czeseUi skladowa, jest skfxydlo. Wycinamy osiem 
ieber ■/. balsy o grubosci 3 nam* W czterecn tebrach wterci- 
my otwory na 1 ink i strrownicze. 

k i in, i r i tit i j. i skrzydla bezdzwigarowa, tradycyjna, z kra- 
wedzia natarcia i IIMwy halsowej 20X20 mm oraz obtutron* 



\4f 





2- ? 




RVS. e. Obrona przed atakiem ,,przeciwnika" poprzez wy- 
konanie p^tli zewnetrzne j, kiedy atak nastepuje od 
gory. 



nvm kesonem z balsy grubosci 1,5 mm. W czesci srodkowej 
kkrzydla znajdoje wzmocnlenie o profllu iebra wyko- 
ilane z balsy o gruboici 10 mm. Czest srodkowa skrzydla 
wzmocniona jest pokryciem balsowym o grubosci t mm, 
Przed oklfjeniem pokrycia wzmacniajqcego naleiy uprzednio 
zainstalowac zbiorntk paliwa, plyt« % diwignia sterownicza 
i popychaczem strru wysokosci oraz zamocowac linki ste- 
rownicze. 

Nasttpnic moina przystapic do oklejania skrzydta. Okle- 
ja sie it syiyfonem lub cienka tkanina jedwabna, ceilonu- 
jac kilkakrotnie. Po wyschnieciu cellonu malujemy caly 
mode! odpowiednio dobranymi farbami nitro. 

i.oze silnika wykonuje si^ zgodnie z rys. konstrukcyj- 
nym nr 8 oraz z rysunkiem pomocniczym m: ». 

Zaleca si? stosowac ppwne i sztywno zamocowane uchwy- 
ty popychacza sUrowego Jak r6wniez odpowiednio unioco- 
wane zawiasy steru. 

Linki sterowniczp wtnny wytrzymac (na zrywanie) i;>-krot- 
ny ciriar modelu. 

Nalezy zwr6cic uwagi; na prawidlowr umieszczc nie punk- 
tu ciczkosci fjioili-lii 

Inwencja tw6rcza i udoskonalrnia konstrukcyjnc w tym 
modelu sa mill' wid/.iant. 

Opracowal na podstawie szwedzkU'go 
mlesJecxnlka ..Modeiiiiygnytt" 

WOJCIECH SZANTER 




TECHNOLO&A MODELARSTWM 



Kl ING. Qglqdajac mo dele okretow wy- 
ImJ ki ntuu> z „MM" nie zauwazylem relingu 
v n. modeiu. Model okr^tu bez relingow 

» pwrypwntn* elegancklego pana w lakler- 
kach... bur skarpetek. OpracowHlem v, iqt metode. 
.1 j ,'uuiywama i elingnw, ktdrti nizej opisuje. 2 — 3 me- 
try nitki, napietej mledzy gwozdzikami wbitymi w 
desk?, nasycam klejem Po wyschnieclu kleju nitke. 
in? na odcinki 8 mm (dla modeiu w skali 1 : 200 
wysokoj&c slupka relingu przewaznie wynosi 6 mm). 
W pokladzie (pokladach nadbuddwek) w odleglosci 
1 — 2 mm wykonuje co kllkanascie millmetr6w w 
rownych odstepach otwory igla (lub wiertlem) 
o takiej * red nicy, zeby odcinki nitki „wpa- 
daly" w otworek. Oto moja technika w klej an l a 
..slupkdw": wpuszezam po odrobinie kleju do trzech 
koiejnych otworkbw. Qdy pineeta uchwyce „stupek", 
klej W pierws«ym otworku zaczyna tezec. Wkladam 
,,s!upek" w pierwszy otw6r na glebokoSd 2 mm 
(mlerzonq na oko). Nastepny slupek wkladam do 
druglego otworu rownajao Jego wysokose do poprzed- 
nlej — I tak ai do wklejenia ostatniego „slupka". 
W tej fazle budowy relingu nie nalezy przejmowad 
si? tym, zq slupki sa w klej one krzywo — wazne jest 
bowiem to, zeby je klej chwycll w otworze. 

Po wklejeniu ostatniego „slupka" zaczynam od 
plerwszego ,, slupka" wlaSciwe przyklejanle ich do 
pokladu. Wpuszczam klej jeszcze raz do kazdego 
„slupka", Jednoczesnie ustawlajqe go prostopadle do 
pokladu oraz regulujac (r6wnajac) wysokosc\ Klejem 
nalezy smarowaS caly slupek, bo powinien on byC 
sztywny jak drut. Kiedy klej dobrze zaschnie, odci- 
nam rvltke o dlugosci trzech (dla relingu majacegu 
trzy r6wnolegle prety) obwodow krawedzi pokladu. 
Nitka powinna bye! wiotka (mlekka). Jednym kon- 
cem mocuje np. do pacholka czy innego jak legos 
wystepu. znajduJacego sie na pokladzie, i naktadam 
nitke tak, zeby dotykala kazdego slupka. Nitka musi 
bye na tyle naprezona, zeby trzymala sie slupka, 
nie przewracajac go. Trzeba doJs6 do takiej wprawy, 
zeby owlnqc nitke. wzdluz burt 3-krotnie , i drugi 
koniec nfol rownlez zawinac na jakim6 stalym wys- 
tejple w pokladzie, Teraz nalezy uregulowae „z grub- 
sza" odstepy miedzy nitkami (rys. IB). 

Trzecia gorna nitka jest nalozona ponizej konc6w 
..slupkow''. Przyklejanle trzeba rozpoczac od najwy- 
zej polozonej od pokladu, tak zeby nie lezala na 
pr/ekroju slupka, a jednoezeSnie slupek nie wysta- 
wal ponad nilke. Przyklejanle nitek jest czynno^ela 
wymagajacu duzej uwagi w dozowaniu kleju. Nie 
wolno bowiem riac kleju zh duzo, . bo rozpusci {roz- 






mlekczy) on warstwe kleju „stupkowego". „Slupek" 
stanie sie wiotki — ugnie sie i zawall sie cala mis- 
ternle utozona konstrukeja. Jako ostatnfa przykleja- 
my nitke lezaca najnlzej pokladu. Po stwierdzenlu, 
ze klej wysechl 1 nitki „Jako tako" trzymaja sie 
..slupkow", przystepujemy do wtu^ciwego (mocnego) 
pr^yklejania nlci, wykonujac te czynnosc na klejo- 
nych „slupkach" (lecz co trzeci lub czwarty). Kon- 
strukeja relingow powinna bye iak sklejona, tak 
usztywniona klejem, zeby mozna bylo podnlesd model 
za reling bez obawy uszkodzenia go, 

Jezeli modelarz nie ma wprawy w sklejaniu relin- 
gu, nalezy wstepne przyklejanle nitek stoaowatf dla 
kazdej nitki oddzielnie co kllka „slupk6w". Jezeli 
reling wzdtuz buit pokladu gtownego mozna wyko- 
nac po zmontowaniu nadbudowek na tym pokladzie. 
to relingi znajdujace sie na nadbudnwkach nalezy 
zakladac przed przyklejeniem tej nadbudowki do 
pokladu czy innego elemenlu modeiu, poniewaz wtedy 
Jest wleksza operatywnosc . a wiei- latwiejsze skle- 
janie relingu. Wykonujac reling nalezy poslugiwat sie 
pineeta, gdyz nie wyobrazam noble, Jak mozna pal- 
cami wkladac ..slupki" w otwory. 

Metoda odcinania rownych odcink6w nasyconej 
klejem nitki na „slupki" relingu jest nast^pujqca: na 
tektuize nalezy narysowac dwie rownolegle linle 
0 odsteple rownym zqdanej dlugosci odcinka (rys. 19). 
Potem moina (aie nie jest to koniecz,ne) narysowac 
kilka Unit prostopadlych do linii r6wnoleglych, Nitke 
kladzle sip na linii prostopadlcj I podsuwa sie J4. az 
koniec nitki zr6wna sie z druga linia rownolegta. 
Wowczas zyletkq (nozem) odcina sie ode! nek na 
pierwszej linii rAwnoleglej. Po nacieciu tektury, kie- 
dy nitka Jest przez ostrze wpychana w wyciecle w 
tekturze nalezy zmienic „stanowisko" na swieie mlej- 
sce na tekturze itd. a.t do naclecla wystarczaja.ee J 
llczby odclnk6w. 

Cdn, 

KAZIMTERZ OSTERCZUK 



10 



Wakefield 



o i o 

<M CD 





B.D. 2.4 



470 



o 
in 



+3° 




*0° 



480 



60S 



1150 



o 

in 



71 

i 



1 



230 



o *1 



120 




MISTRZ SWIATA Z 1969 R. 
ALBRECHT OSCHTZ Z NRD 
WAKEFIELD 



75 



660 




Poids 240g. 



BALSA 2 MM SALSA 1,5 M M 




1° 



o 
o 



o 
o 

CM 

o 
o 

BALSA 3,16 N 

' * o 



II 



BALSA 3.3 



BALSA 0,6 MM 



1/1 



REPRODUKCJA 
Z „MODELE MAGAZINE" 
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ANTOLOOA 
POLSKICH SKRZYDEt 



PIERWSZY 
POLSKI 

SAMOLOT konstrukcji metalowej 
zbudowany przez inzyniera 
EDMUNDA LIBANSKIEGQ 

OK RES mi^dzywojenny nie sprzyjal zupelnie bada- 
tiiom historii polskiego lotnictwa. Pom i mo, ie ta 
hist or ia by la je«*c« bardzo mloda a rdwnocze- 
snie twurzona, wiele faktflw zasadnlczych uleglo zatarciu 
i znieksztatceniu, 

Wykorzystu jac te niejasnosci i znieksztalcenia C. M, zbie- 
ranski wydsl ostatnio w Stanach 7-jednoczonych ksiqike. 
W publtkacji tej autor nie tylko niewybrednie szkaluje 
osi^gniecia polskich konstruktordw i ich osuby, lecz stara 
sie wszysCkirat sposobami prxypisat sobie zaslugi, ktdrych 
w ogole nie dokonal, przypisac sobie lakty, kt6re pr«i- 
stawla w niepra widlowym na&wietleniu, 

\V oparciu o h> k>iaikc niektfirzy nasi obecni hUtoryey 
bez szukania faktow prawdy zapisali wiele papieru na la- 
mach prasy codziennej i fachowej, rozpowszechniali fal- 
szywe Informacje gloszone w wymieninnej wyiej publikacji 
zatraaicznej. 

Vest dla mnie duiym zaszczytem, ie moge wobec is tysiecy 
naszych w ogromnej wiekszo^ci mlodyeh Czytelnikdw ipro- 
strwai otedne publikacje historyczne nieswiadomych auto- 
r6w. 

Wieloletnie badania i dociekania oraz doswiadczenle 
w oparciu o istnieja.ce dokumenty pozwalaja podat mi 
istotne fakty iwiadczace o wielkim wkladzie pracy I nauki 
Polakfiw w rozw6j lotnictwa polskiego i swiatowego. Ten 
ladunek rzetelnej wiedzy o osi^gnieciach naszyeh przodk6w 
bedzle dla was jednym z ideowych czynnikOw i przewod- 
nik6w w ksztattowaniu terazniejszosci i przeizloicl naszego 
narodu. 

Prawda jest oczywista.. ie pierwsze polskie konstrukcje 
lotnicze powstaty w latach 1909 — 1910. Prawda. jest bexsporna^ 
ie pierwszy polski samolol, jaki wzniGsl sie, w po- 
wietrze w Warszawie, by! konstrukcji Stelana Kozlow- 
skiego, opisany w naszym piimle w nr 5 z roku list. 

Int. C. M. Zbleranski byl jednym z wlelu polskich kon- 
struktor6w, wyroinii si? tylko tym, ie u schylku swego 
iycia koniecznie chcial mylnie przedstawia£ fakty historycz- 
ne, zamiast robi6 to wtedy, gdy oprocz wielu dokumentOw 
iyli wszyscy zainteresowani. chwycil sie znanej nam z woj- 
ny teorii, te nieobecni i niezyjqcy nie mogq sic bronic. 

Prawda. jest natomiast, ie pierwsze polskie konstrukcje 
lotnicze z ulyciem metalu (rur stalowych) na budowe ka- 
dluba byly dzielem; ini. Edmunda LIBASlSKIEGO, Broni- 
slawa GLOWI^SKIEGO; Adolfa WARCHAI.OWSKIEGO. Po- 
tern dopiero w dalekiej kolejnoici znajduje si^ praca C. M* 
Zbieranskiego w^rfid wielu innych tw6rc6w polskiego lot- 

Ini, Edmund LIBASISKI anany jest w latach 190S— 1915 ja- 
ko publicysta i wykladowca politechn iki Iwowskie j, Od 
wc^esnych lat studi6w xyvro intercsowal sii; post^pem tech- 
nicznym i potrafit w przyst^pnej formie przekaza^ swoj^ 
wiedzy innym. Pod wplywem nowatorskich prat ini. Stefa* 
na Drzewleckiego i innych rozpoczql prac^ nad wtasnym 
samoloteni, w 1909 roku onracowat zaloienla teoretyczne^ 
wykoria} obMczenia i rysunkL Budowc samolotu wykonana 
w jednym z wi^kszych Iwowskich warsztat6w sluxarskich 
pod nadzorem 1 kierownictwem konsiruktora* E, L.lba/>ski 
byl rdwniei jednym k gI6wnych inicjator6w utworzenia w 
dniu r. Zwiqzku Awiatycznego Student6w Polttech- 

nikS LwowskLej. 

Samolol zostat ukonczony w maju 1910 roku 1 pierw&ce 
pr6by odbyly mv w cxerwcu w niiejscowo&ci Rze£na Polska 
pod Lwowem. Ola samolotu wybudowano specjalnie od- 
powiedni hangar. Po pierwszych probach, w czasie kt6rych 
ek^plodowal silnik t samolot zostal przewteziony na wysta* 
we lotnic/^ w gmactiu politechniki Iwowskiej. Na jednej 
z trzech fotog rafii t jakie mam w swoich zbiorach, jest 
umieszczona przy samolocie Libanskie^o na wystawie tablica 
z 'napisem; 

^MONO-BIPLAN J IN*. LIBANSKIEGQ, MOTOR ULEGL 
EKSPLOZJI PODCZAS PROB". 

Jest ciekawe, £e konstruktor chcial poI^czy6 w swoim sa- 
molocie zalety jednoplatowca z dwuplatowcem. ROWNOCZE- 

SNIE ZAS BYL P1EHWSZYM, RTORY DO HUUOWY KA- 
DLUBA SWEGO SAMOLOTU U2VL RUR STALOWYCH 
LAXZONYCH SPEC JALNYMI KOLNIERZAMI [ LUTOWA- 
NYCH MOSIA,T)ZEM 



ZDIECIE Z 1910 ROKU. WtASNOSC AUTORA 



. OP1S KONSTRUKCJI MONO-HIPLANl' I 

in?,, e. t.iBAKSKisao 

Przeznaczenie konstrukcji — samolol pioniernki doswiad- 

czalny jednomlejscowy 
Pl.ATV — konstrukcji calkowieie drewnianej dwudzwi- 
Karowej. Na placie glownym wsparty na drewnianych sto- 
jakach dodatkowy plat noiny o mniejszej ruzpiijlosci. Ptat 
gldwny dwudzielny zamocowany okucianii do bok6w kadlu- 
ba ze wzniosem poprzecznym dla lepszej statecznoici. Na 
zewnvtrznych koAcach gldwnego plata umieszczono obroto- 
wo dwie male plaszczyzny tr6jk*tne stuiqce do zachuwa- 
nia statecznoici poprzecznej. Pola stojakAw wykrzyto- 
wane drutami statowymi. Platy glowne podtrzymyuane 
drutaml stalowymi do plata gdrnego oraz kadluba. Platy 
obcia.gniete obustronnie plotnem inipregnowanym, 
KADLTJB — z rur stalowych cia.gnionych, w przednlej cz?- 
scl o przekroju prostokatnym, w cz^sci tylnej trojkatnyra. 
Z przodu kadluba zamocowany w podwdjnej ramie silnik. 
.Siedzenie pllota oraz sterownica zamocowane na doinych 
podluinicach kadluba. Pola kratownicy kadluba usztywnlo- 
ne vry krzyiowanym i drutami. Pod g6rnymi podluznicami 
umieszczony zbiornik paliwa. 

USTERZENIA — konstrukcji drewnianej. Z przodu samo- 
lotu na drewnianych jesionowych wyci^gnikach zamocowa- 
ny obrotowy ster wysokosci sprzegni^ly z dra.iklem ste- 
rowym. Miedzy wycl^gnikami przednimi mate stateczniki 
kierunkowe, Ruchomy ster klerunkowy zamocowany obro- 
towo do rury stanowiqcej zakoAczenie kadluba. Pod sterem 
kierunkowym na koricu kadluba zamocowany nieruchomy 
statecznik poziomy usztywniony drutami do goleni tylnego 
kola oraz rury mocujacej ster kierunkowy, ten oslatni 
uruchamiany drutami bezpoirednio biegnacymi do peda- 
low sterownicy. Stateczniki i stery pokryle obustronnie 
taka samsi tkanina jak platy, 

PODWOZ1E — z rur stalowych. GIAwna oiS zamocowana do 
przednlej ramy i usztywniona dwoma rurami do plasz- 
czyzny poprzecznej i poziomej kadluba. Widelec tylnego 
kola amortyzowany apiralnymi spreiynami. Srednicr kdl 
przednich (rowcrowych) 700 m/ni, tylne koto o /rednicy 
500 mfm. 

ZESPOL NAPBOOWV — skladat sie X czterocylindrowego 
rotacyjnego gwiazdowego sllnika, Gabron, o ciezarzf wlasci- 
wym 150 kg i mocy SO— 80 KN, Silnik byl nowej konstruk- 
cji 1 wlasciwie stal si^ gtowna przyczyn^ niepowodzeh 
konstruktora. Jako ciekawostke o silnlku naleiy podac, ie 
w kaidym cylindrze byly dwa przeciwbieine tloki, a za- 
wory znajdowaly sie, w irodku wysokoici cylindra, Obroty 
silnika byly przeniesione xa ponoc* k6l klinowych i pasa 
napedowego na smlglo umieszczone na specjalnym wyciag- 
nlku przed kadlubem. Smigto dwuplatowe lewoskretne 
lypu Bleriot o toed nicy z,5o m 1 skoku 1.40 m, 

Gt.OWNE DANE TECHNICZNE SAMOLOTU 
MONO-BIPLAN I 



rozpietost calkowita 
dlugosc calkowita 
praca nosna calkowita 
ciezar wlasny samolotu 



10,90 m 
84$ m 
25,00 m-' 

zeo kg 



Druga pr6ba Iot6w po zamontowaniu nowego si In Ik a „An- 
zani fr zakonczyla sie pozarem samolotu. 

ZRZISf.AW GRYGLICKI 
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RAPZIECKI 

NAD- 

uimmom 

samolot 
pasaierski 

TU- 
144 




NAJNOW3ZYM o»la.gnl«clrm radziecklego prze- 
niytilu Jut naddxwlekowlec pataxertkl Tu-144. 
Powstal on w blurzp alynnego konttruktora 
Andrzeja Tupole wa I Jako plerwtxy n» awlp- 
rle pr/.i'krocxyl barter*, &/M Ivku, oiwleraJa.c tym smivm 
ni»4 eri w paaazeriklej komunlkacjl lotnlcxej. Plrrw- 
■xy lul prototypu loztuczonega nr (tNl) odbyt m 31 
grurtnla 1981 roku I trwal akolo IK mlnut. Dritgl lot 
tntal mlejsee K atycienia IMS roku, Irwal SO mlnut 1 po- 
dobnle jak plerwizy xakocxyl all; pelnyin aukceapni, 
Nalriy w tym mlrjicu zaznacxyi, ie liity probne ma- 
izyn T ii -I it odbywaly ale z xachowanlem tnakaymalnrgo 
bexplecxeiialwa pllolujacej Je zalogl; tak wife podwozle 
Mmolotu byto juirt ealy cxat lotu wyaunlete, a plloci 
w razle awarll mot 1 1 ila kaidej chwlll katapulto waft 
t ratowac na » pad nch ronach. Znloge aamolotu atanowill 
dwaj piloei: Edward Eljan 1 Mlchal Kozlow, oraz dwuj 
Inxynlerowlr pokladowl. Jako clekawoalke /« Lu/ana / 
procpaein uatalania oatateexnej konatrukcjl prototypu 
mozna podae fakt, xe w takie unr skrxydta, Jakie itiial 
mlec Tu-144, xoatal wypoaazony pgxemplarz myillwen 
Mlg-21, na ktorym podczaa probnyeh lotow wypr6bowa- 
iin now a kon^rukrjc platdw looyiv licit ptaly Mica byly 
odpowlednlo w akali zmniejavoap), a doatTxeione uatrrkt 
natychmiast ellralnowano w ukhidzle ikrzydel oryglnatu. 
W ten apoaob twdrcy aamolotu mogll wyprobowae i»hj.i 
konatrukeje w warunkach rzeczywiatego lotu naddzwie- 
kowego 1 wydatnle przyapietzye pirrwaze loty probne 
paitazeraklego olbrxyma. 

Saniolot Tu-144 jeat dotnoplatem konftlfukcjl akurupo- 
wej. ealkowlele metalowej. W przedniej r/.e*i;i kadluba 
znajduje »le parnbuliczna antenn radaru pokladuwego, 
oalonleta atozkowa, kupula, aerodynamtcznq wykonana, 
I tworzyw Kztucznych. Charakteryalycxn^ cecha, knn- 
alrukcjl Tu-144 jeat itotkuwy „»«»•• aamolotu, kt6ry 
molp odchylac ale ku dolowi a kal t¥-\ co donkonate 
poprawla wldoe/notc z przednich akipn kablny pllotow 
podczaa atartu I l^dowania, Pudexaa lolu „noi" atanowi 
prapdlutrnir 1 ln.ll kadluba, polepizaJ%c tym aanvyin wla* 
sranti aerodynamlezne aamolotu. Wldocznoic ku przo- 
dowl zapt'wnlajit wtedy cilery podtuttnc uyby, pnti 
klorp zaloaa mozp obHerwowaA wyntarcza)^cy wycinek 
przeitrzenl powlptrznpj przed aumototeni, Santa kablns 
pilol6» poilnda fotrlp dla Irscyoaobowc j xalof i: dwu pi> 
lolow 1 intynJpra pokladowpao, 

Tu-144 pr zeznaczony jeat do przewotpnia makulmum 
lit panazerdw, tj. nicco wl«EcJ nit rrancuako-angielakl 
nConcordp", ktAry xublara 111 o»6b. tilnlejr r6wniei 
wpraja 100-oaobowa radzleckiego odrzutowca, w k lore J 
prxednla czeit naniolotu za kablna pllolAw 1 drzwlnml 
WPjiclowymi poalada li mlcjac picru-azej klaay, w 
irodkowpj zai 1 tylnej czeaci kadluba umlcszczonu to- 
telp dla HI puwizerow, pudrAzuJ^cych w klaalp inry- 
atycznej. Kabiny dig paia*er6w I xalojtl -n bcrmrtycznp 
I ktlmalyzowanr. Wn«lfzp aamolotu wypoaalonv jeat 
zgodnir zp aiaudardem swiatovvym w tej dzledzlnie, 
a wipe poMiada m. In. wiatnli dla podr6inych, przed/.lal 
na baicaz podreczny, laxlenkl pic. Za pomipazczpnlem dla 
paaazer6w « czviel oionowcj kadluba umlpszczonp la, 
pojpmniki z bacatem. Platy aumulotu maj^ kixUlt po- 
dwojnvj dt'lly o akompllkowanym prxpkroju. Kazdy plat 
pualadn cziery lotkl, i kt6rych kazda wypoaazona Jrit 



«•»• wluzny uk lad napeduwy, eo atwarza dodatkowp mox- 
llMoiicI leb uykorzyatanla, Ufterzenie ofonowp aprnwu- 
dza ale Jpdynip do slatvcxnlka plonowego, ktAry wypo- 
talony Jpat « iter klerunkowy aklanUMey ale t dwu 
czeiki, z ktorych kazda moze bye uerowana nlpxalptule. 
Wewn^trz piatow glAwnych znajduja tie zblornlki 
TO 000 Kk pallwa. Tu-144 wyposalony jeat w Cztery sll- 
nlkl odrzulowe typu Kutnlecow NK-144 o clmiu maka. 
ITaOO k(; kaidyi unileazcxone w dwu aekejach pod ku- 
dtubem. Kaidy i dwu allntk6w w sekcji poalada wlaany 
wlot powletrza o regulowanej (tronii-irll, a inkzc od- 
grodxony jeat ud nwpgo aaalada prxegrodif xaroodporni|, 
Tnklp rozmleazczpnip allnlkfiw jeat bardzo korzyalne 
H prxypadku awarll ktdr«|okolwlek a nleh, w dutym 
atopnlu bowlem chronl Aamulot przed obrotem (nad> 
dlwl«kowlec ..Concorde" poalada dwa 'allnlki umipaxcxu- 
ne pod akrxydlaml, co atwarza wlaaciwie Koraze warunki 
lotu w przypadkit awarll allnlka). 

Hanuilol poalada pndwozie trzypunktowe. Podwozie 
(tOwne zbudowane w ukladzie tandem, wypoaaione Jeat 
w It kol rozmleazezonych w trseeh rxedach po cztery 
w rxedxle. Golenlr podwozia glownego wrax t kulann 
cbowane aa, w akrzydla, zaa dwtikolowe podwozle przed- 
nle chowane Jeat do kadluba mledzy dwlpma gondolami 
*llnlkow. 

Clsnienie w oponach: U-r-13 at, Tu-144 ma uklad ha- 
m u]>tcy. ikladajqcy ale z dwu ipadochron&w wyrxuea- 
nycb podczaa l^dowanla orax moie wykorzyxtywa6 cl^g 
nawrotny swych dw6ch allnlkow odrzutowych. 

Sainulol poalada bardxo bogate wypoaazenle elektrycz- 
ne I elektronlczue, w aklad kt&rego webodxg m. In,: 
elektronlczna maazyna llczi^ca zpelniajaca funkeje nawl- 
galora pokladuwego; autopilot; urzadzenle do auluma- 
tycznego pudchodxenia do litdowania; lyatem kontroll 
chwylow powletrza do allnlkOw; elektronlczny ayatem 
radlolokacyjny Up. Ponadlu Tu-144 wypuaatony jpat 
w trxy nlezalcinp ayatemy hydraulleznp 1 dwa oddxlelne 
uklady pneumatycinp nlexbedne do airrowania aamu- 
lotem. 
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WYSCIGI MODELI PiYWAJ/\CYCH NA TORZE 



W kilku poprzednich numerach 
„Modelarza" publikowalismy mate- 
rials' dotyczaee budowy miniaturo- 
wych torow wyseigowych dla mo- 
deli sambchod6v«'. W biezacym nu- 
merze zamieszczamy jako cjeka- 
wostk<?. rysunki i zdj^cie torow do 
regat modeli piywajacyeh. Bu- 
dowy takich torow moga zaintere- 
sowai si? kiuby modeiarskie LOK, 
prarownie domow mlodziezy, itp. 
Mlodziez urzadzajac regaty na 
miniaturowych torach wodnych. 
b^dzie wyrabiala sobie refleks oraz 
umiejetnosci manewrowania mode- 
lem, co szezeg61nie przyda sie. w 
przysziosci, gdy zechce przyst^pie 
do zawodow modeli piywajacyeh 
zdalnie sterowanyeh. Starszym 
UTzadzanie tego rodzaju wyscig6w 
na pew no przysporzy. wiele emocji. 

Wielkoic toru oraz jego ksztalty 
zaleze£ bed§ od inwencji wykonaw- 
cow oraz mozliwosti lokalowych. 
Dlatego tez podaje tylko rysunki 
pogladowe, po2ostawiajac modela- 
rzom dowolnosc wykonania toru. 

Opracowano na podstawie 
,,Teknik for alia" 





Rys. 



1. Gldwkil (!!}!>■•'■ uUu i>ruil 11 

2. Pncwody pradu plus i minus 

3. Nap In an draika odbicracxa (pa- 
sraa gumy) 

4. Przegub dra,ika. 

5. SHnik elektryrzny 12 V. 




Rys. 1 



Rys, a 

2. Plyta passttzierzowa lub inna 

3. Sikto Mganlcziie, folia plastykiiwa Itp. 

4. List v.- a drewniams 
s. Diul stalowy 

«. Sklejka 

1. Masa izolujaCa 

8. Kanaltk do splywu wody 

9. lzolatory Iplastyk, drewno) 
10, Drill niirdziany <J 3 mm. 
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„WIETIEROK" 



..WIETIEROK" produ- 
kowany w ZSRR przez 
kijowski zaklad 
DOSAAF jest niewatpli- 
wie ciekawy i w pewnym sensie 
moina by go zaliczyc do grupy sil- 
nikbw wyczynowych. Oczywiscie ma 
on nizsze oslagi nil czolowe silniki 
tej pojemnosei o zaplonie zarowym, 
ale jak na silnik samozaplonowy jest 
mocny. Przy ezym wydaje sie, ze po 
pewnym kosmetycznym dopraeowa- 
niu (takie mozliwosci w tym sil- 
niku istniej^, czego nie mozna po- 
wiedziec tjp. o silniku MK-16) m6gl- 
by to bye silnik w pelni wyezyno- 
wy. Jego podstawowe dane tech- 
niczne sa. nastepujace: samozaplon, 
plukanie poprzeczne (boczny de- 
flektor na tloku), rozrzad ssania — 




walem, ki crimen oorotdw — prawy 
(patrzac od strony karteru w kie- 
runku smigta), srednica tulei-tloka 
11,8 mm, skok. 13,5 mm, pojemnosc 
skokowa 1,48 cm 1 , stopien spreia- 
nia regulowany od 10 do 18, Kqty 
rozrzqdu (pomierzone na silniku — 
bez numeru). ssanie — 131 od 79° 
po DMP do 30 po GMP, plukanie 
91* symetrycznie wzgledem DMP, 
wydech 131 symetrycznie wzgle- 
dem DMP. Ciezar silnika — 100 G, 
ciezar zespolu: tlok — sworzeft — 
korbow6d 6,7 G. Ciekawostk^ w 
tym silniku jest niewatpliwie plu- 
kanie poprzeczne, co rzadko spoty- 
ka sic w silnikach samozaplono- 
wych. 

Wyglqd silnika, jego cechy kon- 
strukcyjne i podstawowe wymiary 
podane sa na zalaczonym rysunku. 



Silnik sprzedawany jest bez smi- 
gta. Producetit zaleca uzywanie pa- 
liwa o nastepujqcym sktadzie: 40% 
nafty, 30% eteru etylowego, 15% 
oleju mineralnego i 15% oleju ry- 
ey now ego. 

JeSli stwierdzimy, ze silnik jest 
nadmiernie zanieczyszczony sma- 
rem konserwacyjnym, naiezy go 
przemyc czyst^ benzyna, w spos6b 
opisany przy omawianiu silnika 
MK-16. Ewentualna rozbi6rka sil- 
nika (zawsze naiezy to czynic tyl- 
ko w wypadkach koniecznych) nie 
jest przedsiewzieciem tak ryzykow- 
nym jak silnika MK-16, gdyz polo- 
zenie tulei w karterze ustalone jest 
specjalnym kolkiem, 

Pr6by silnika nalezy przeprowa- 
dzac mocujac go na odpowiedniej 
desce Iub w specjalnej hamowni, 
nigdy za£ np. w imadle. Poziom 
paliwa w zbiorniku nie powinien 
przewyzszae osi symetrii gaznika, 
a lepiej niech bedzie nieco ponizej 
tego poziomu, gdyz silnik jest czu- 
ly na zalanie i moga bye klopoty 
z jego uruchomieniem. Igle, regula- 
cji doplywu paliwa (przy zastoso- 
waniu paliwa na docieranie) od- 
krecamy o 4 obroty. Zatykajac pal- 
cem wlot do gainika obracamy 
2— 3-krotnie smiglem zasysajac pa- 
liwo ze zbiornika, Wskazane jest, 
dla ulatwienia obserwacji, aby w^- 
zyk taczacy zbiornik z gaznikiem 
byl przezroezysty. Ktlkoma ener- 
gieznymi ruchami staramy sie uru- 

(dalszy ci^B na str. 2TJ 
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Nowofti klasCiE 

na VI MISFRZOSTWMH 



DNIACM od S do 10 alerpnta 1M1 r. atartowalem 

Ww Mtstrzostwach Europy Model! PlywaJacych navi- 
OA w Rune w Bulgarll. Udztal w Imprexie oraz 
llczne obaerwac}* nasuntiy mi kitka UWag, kto- 
rymi chclalbym sle podztalte z kolegaml InterezuJueyml sit; 
modelarntwem okre,towym, a zwlaazeza redukcyjno-plywa- 
Jacym I wystawowym. Akwen wodny, Jeden z licznych 
w tej okollcy, by) doskonale wybrany ) przygotowany do 
atartu model! klaa E, ze wazystklch siren odonlety drze- 
WMlt, bez slltiych prnd6w wodnych. Tor .Itartowy by! odpo- 
Wlednio zabezpleczony plytkaml ze styroplamt, co pozwa- 
lato modclowl po opuszczeulu toru unlknq* uszkodzenia 
przy ud«,rzenlu o brzeg. Nalezy rownlez rfndac, z« w dniach 
imprezy .pogoda byla bezwletrzna. 

Natomltat konkun model l wyztawowych klaa C odbyt si; 
w centrum mlaata Kume, w nail wyatawowej tamtcjaxego 
stowarzyszenln plasty kAw. 

K [.ASA EM, I K. EX 

Poziom zawoddw w tych klasach byl bardzo wysokl, za- 
rowno ie*il ctiodzl O Wykonanie modell, Jak rownlcz lch 
plywalnoic. Nalaiy odnotowao fakt. ze Jakosc wykonanla 
model! rodukcyjnych klasy EH I EK podnlosla ale. znacz- 
nie 1 szanse poszczegAinych pariiuw byly bardzo wyrdwnane, 
Najwyzsza, liczbe punktdw za wykonanie (od ' 90 wzwyz) 
zdobyly model e prezentowane przez zawodnlkow Butgaril, 
Zwlqzku Radzlecklego 1 NRD. Wszyatkle modele prezento- 
wane przez zewodnlkAw tych psristw mlaly doskonale wy- 
konane detale 1 byty bardzo efektownle malowane, ehoi 
nle zawsze zgodnle z oryglnatem. Jeill chodzi o wyposaie- 
nle techniczne modell redukcyjno-plywajacych, nalezy zwro- 
cte unng^ na urzgdzenla do automatycznego aterowanla 
oraz z rod la zaallanla sllnlkow napadowyrh. Wlekszoac mo- 
del! startujacych w klasach EH 1 EK, a takze nlektAre 
w klaila EX zaupatrzone byly w urzgdzenla zyroskopowe 
sluzace do utrzymanla wlasclwego kursu 1 tylko to llczylo 
ale v. walce o wysoka lokate,. 

W mlnlonych Mlstrzostwach Europy przewazaty urzadzenla 
zyroskopowe pneumatyezne, zazllane z butll ze sprefonym 
powletrzem. 

Zyroakopy te oslggaja. obroty do 40 tya/mln. impulsy iy- 
roxkopu przekszywane as, do urzadzenla me row ego nie dro- 
ga. mecbanlczng (.ink to bylo w modelach pot «k lch mode- 
la rzy), lecz drogq elektryczna, ze stykow iyroskopu do 
urzadzenla Itorowqa. Za naped steru sluzy machanlzm wy- 
konawczy, stosowany przy modelach radioatcrowenych. 



Modele zaopatrzonr w tego rodzaju urzqdztnla donkonale 
zecbowywaly kura 1 z reguly uzysktwaty nnjwieksza, punk- 
taeje (loo pkt.). 

wlele model! zaopatrzonych bylo w urza,dzenla zyroako- 
powe elektryczne, znane zreaztq 1 u naa, z tym, ze posia- 
daly one zabudowane w irodku modelu pr6ez zyroakopu 
minlaturowg przelwornice i baterle akumulator6w arebro- 
wQ-cynkowvch o nlewlelkim ciqzarze 1 malych wymlarach. 
Zyroakop wl^c v.- tym wypadku byl zaailany przez caly 
cza.i blegu, co znacznie poprawlalo akutecznosc Jego dzia- 
tanla. JetU chodzi o zrddla zaallanla illntkow nap^dowych, 
to prawie wazyacy zawodnlcy poaladall akumulatory arebro- 
wo-cynkowe 1 wysoklej klaay silnlkl elektryczne, co z kolel 
pozwalalo im na uzyaklwanle odpowlednich izybkosci mo- 
dell i wyaoklej punktacjl za propnrcjonalna. predko^. Modele 
klaay EH i EK jako nap^d poaladaty j. reguly allnlkl elek- 
tryczne 12 1 24 V i wyla.cznfkl trzasowe. Jeal! chodzi na to- 
rn ta at o klaae, EX, to tutaj prym wodzll naped apallnowy, 
a tak*e, co jeat nowoiclq, naped parowy (eklpa modelarzy 
anglelaklch) oraz naped apallnowy z allnlklem benzynowym 
(reprezentancl Franc Hi. 

Sllnikl apallnnwe benzynowe, a tak*e maszyny parowe — 
dzietn rajk samych model a rzy — zadzlwlaly precyzjq wyko- 
nanla oraz aprawnoaclq dz la Ian la, Pozoatale modele klaay 
EX napedzane byty silnlkaml upalinowymi, jiamozaplono- 
wyml 1 tarowym! o poJemnoAcl od s,8 cm 3 do 15 cm'. Mo- 
dele klaay EX poaladaty takze z reguly urzgdzenla zyro- 
akopowe. W zwlqzku z tym pozlom wynlkAw, uzyaklwa- 
nych przez nle, byl bardzo wyrownany. 

WTacajqc jezzcze do wykonanla modell, nalezy odnotowac 
fakt (co Jest nlewqtpliwle nowoacla. lechnlczna. miatrzoatw) 
powazechnego wykonywanLa kadlub6w modell z tworzyw 
sztucznych lub z zywic epoksydowych zamlaat tradycyjnego 
Htoaowanla u naa llatewek drawn lanych. Zateta, lch Jeat 
przede wuyatklm gladkoac powlerzchnl oraz wyaoka od- 
pornosA na dzlalanle wllgoci, na co tak bardzo naratony 
Jeat model plywajacy. Takze przy wykonywanlu nadbu- 
dowak, poktadbw 1 lnnych czeacl modell, maay plaatycznc. 
plexlglaa, metal zaczynaja, wyplerae dotychcznn xtosowane 
drewno. 

KONK11RH MODULI KLAHY C 

W ramach VI Mlatrzoatw Europy rozegrano konkum mo- 
dell wyatawowych w n«ste.pujacych klaaach: C), CJ, C», C4. 
Zoatal on rozegrany wedlug przeplufiw ,,Nav!ga" wydanych 
w 1MB r. i przewldujqcych podzial modell wystawowych na 
klasy: 

CI — modele hlatorycznych 1 wspfilczeanych iilatkfiw 1 oltrt;. 

t6w z napedem zaglowym, 
cz — modele hiatorycznych 1 wspOlczeanyeh atatkow i okri;- 

t6w z napedem mechantcznym, 
CI — modele przekroJ6w, cz^^ct wypORazenia atatkOw I okre- 

t6w, maazyny napedowe, 
C4 — modele mlnlaturowe wykonane w podztalce wiekszej 
od 1 : U0, co Jeat nowoscla, w przeplxach „Navlga". 

Oceniala modele pl^clooaobowa. mledzynarodowa komistja 
ftedzlowaka wedlug zaaad okrealonych w przepinach ,,Na- 
vlga". Konkurs modell wyatawowych rm tegorocznyclt mi- 
atrzostwach odbyl at* przy mnlejazej frekwencjl modell, 
ponlewa* zabrakto mledzy tnnymi zawaze doxkonalych mo- 
deli modelarzy azwajcaraklch, co ulemnle odblto at<i na 
poziomle catej Imprezy. NaJwle,ceJ model! na wyMtiwi; 
rtoatarczylt goapodarze midtrzostw, Rulgarzy. 

Najwyzazy pozlom zadcmonatrowali modelarze wloscy, 
kt6rych modele byty wykonane bardzo dokladnle i c/> tto, 
a tak*e bardzo dobrze malowane (lakterem matowym). 
Nalezy wapomniec Jednak o tym, ze na wyatawle protz 
model) charakteryzuja,cych ale. doakonatym wykonanlem bylo 
tez kllka modell o niskim poziomle, co nle powinno miec 
ml e] sea na tak powaznej Imprezle Jak Mlxtrzoatwa Europy. 

Jeill chodzi o polskle modele na wyatawle klaay r< to 
byly one bardzo efektowne 1 wzbudzaly galtittresowa rile 
w*r6d uczestntk6w mlatrzoatw. Cechi| rbarakteryaiyczni) 
catej wyatawy byla niewlelka llczba okretow wojennych. 
Mlnlone Mlstrzoatwa Europy nle pnynloaly jednak w tych 
klaanch Ixtotnych nowoicl, 

J, tlKUUWSKT 
Kr;ikow 
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STEROWANIE 
NIECO 
INACZEJ 

W VS.\ prwprowadzono proby na 
modelsich holownlkAw i nowym ay- 
stempm kirrowanls stntkaml. Pr6by 
wykozaly >,/> hs/i- iterowante, mniej- 
txy op6r, akulecznlelaze dxlalanle iru- 
by napedowej oraz lone zalety w po- 
r6wn.ui iu ze ultra ml kon wencjonal- 
nylnl. 

Syalem ten Jett pronty 1 polega 
jvdynie na lalnatalowaniu polkoll- 
m«'j tarczy dokota iruby napedowej 



statku. Tarczis utrzymu ja w miejaeu 
pr<}ty obudowy %rafu iru by napedo- 
wej. Ale by akrtetc na If wn burte, 
obriica ale tarczq na lewa. atrour, 
iruby mpfduwfj. Prxy ikrecle na 
prawq rm n t- obraca .-u.- Jq w prawo, 

/a tad it Jest ta iama, Co prxy pow- 
ulawanlu xity noinej na ikrxydlach 
tiraz bydroplatach. Sknydln 1 hydru- 
platy iq lak ukaztaltowane, tr po- 
wlrtrze ezy woda prsteplywa prjdiej 
pu Ich wlerxchu alt po Ipodxlt. To 
diijr r6tnice clinlrft wytwarzajaca. 
illi* noina. w prxypadku Uresy klc- 
rynrk tej lity mote bye tmttnlany 
w nun re. o brae* n la tarexa.. Sruba na- 
pCdowa itatku ortpycha wode. da ty- 
lu txybciej po wewneirmrj (troate 
tarczy bit po xewnitrxnej. Bkutklem 
tej rotnlcy prtdkoicl wody jeat nli- 
tze clinlenie na wewnetrxnq powlerz- 
chnle tare ay i wynlkajaec »ta.d par- 
flu na Jej powterxchnle zewnetrxntt, 




co powoduje, if caty statek * mi en la 
kjerunek. 

Na zdjtelu urxadxenle orax wyna- 
lazcy 8. J. Gordon I P. T. Tarpgaard. 

Na podiiawie „Hafl/zontdw Naukl" 



fk jednym z najnowarych o»ta- 
\Q gnl«£ w dzledzinte galwanicx- 
(III nych irodet pradu. Charakte- 
ryzuja. ale. bardxo malymi wy- 
mlaraml 1 cleiarem prxy duzej pojem- 
nolci, Znajduja. duie zastoaowanle 
w roznych dzlalach tachnlkt, m. In, 
w lotnlctwle, pojazdaeh kflamicznych 
ftp. Coraz cz^ScieJ rownle* modelarze 
kqrzyataja. z tego typu zrftdel pradu. 
Pbntewai akumula tory ta atewlaja. utjrt- 
kownlkowl duze wymaganla, dobrze be- 
dzle xapoznac ale, z Ich btidowq I wla- 
aclws ekaploataeja,. 

Akumulator arebrowe-cynkowy xktada 
ale, z zentawu plyt dodetnlch, u J em nych, 
elektrolltu i naezynia. Plyty dodatnle 
to Kpraxowany 1 apleczony proitzek are- 
bra. UJemne natornlant atanowl apraao- 
wany tlcnek cynku. W oba rodzaje ptyl 
wpraaowany J eat drul arabrny, dopro^ 
wadzajqcy prt)d do zaclak6w. latotnit 
rxqaciq akumula to ra Jeat aeparacja mle.- 
dzyptytowa. kt6ra cbronl przed z war- 
clam, magazynuje konlecznfi lloic elek- 
trolltu oraz mual mtec main opornoac 
wewnetrznq. Caloat umlMxcxona jeat 
w nacxynlu z pollatyrenu tub tzkla 
organicznego. 

W1.ASNOSCI AKUMULATOROW: 

1. Naplflclc znamlonowe wynosl l,sv. 

2. Pojemnoic znamlonowa xalezy od ty- 
pu akumulatora, rip. C 31) oznacza po- 
Jemnoat ao Ah, 

3. Samowyiadowanle Jeat mlnlmalne. Na- 
wet po kllku tygodnlach bexczynnolcl 
nle zsuwaza ait; latotnego ubytku, 

t. TrwaloS* zalezy od warunk6w ekaplo- 
atacji i wynosi okolo So petnych cykll. 

5. Nle naleiy czerpat prqdu o nate,*e- 
nlu wlfkaxym nix Jedna dzlealata po- 
>mnoicl akumulatora. 

fl. WapAIcxynnlkl wydajnoscl objeloscio- 
wej 1 deKaroweJ nn znacznle korxy- 
xtnlejaxe nlz akumulatorow kwaao- 
wych 1 kadmowo-nlklowych. 

T. Wytrzymaloic machanlcrna jeat ogra- 
ntczona tylko odpornoscla nacxynla. 
Dobrze takte pracujq w warunkaeh 
duzej wllgotnoicl l xmnlcjmtonych cl- 
inlen. 



Xktploatacja 

Xiekt roll tern jeat . 40-pro- 
centowy wodny roztwdr 
chemlcznle cxyttego wodo- 
rotlenku potaiu (K on cz. 
d. a.) a cl«xarze wlascl- 
wym 1,4 |/cm>. Nacxynie 
do prxygotowanla rozlwo- 
ru muai by6 ldealnle czy- 
ste. wykonane x materlalu 
tugoodpornego, najlepiej 
atklane. Ola otrxy mania 
elektrolltu o clatant wtas- 
ciwyrn 1,4 naleiy rozpusclt 
KOK w pro pore ji 1 kg 
KOH w l llirie wody. 
Przygotowany elektrollt na- 
lexy odatawlc na 12 godxln, 
po cxym klarowny roztwdr 
zlae do cxyatej butelki. 
Elektrollt w zetknle.clu z 
powletrxem ulega rozkta- 
dowi 1 nle nadaje sie do 
pracy. Dlatago w cxaala 
chlodzenla 1 klarowania 
nacxynie nalexy przykry6 
sxklanq plylkq I przecho- 
»>•»«<• w azczelnle zamk- 
nl^tej bulelcc z Igelltowym 
lub polletylenowym kor- 
kiem. Akumula tory napet- 
nla ale elektrolitem do 
poxiomu |6rnej cxerwonej 
kreakl. Hole elektrolltu 
wynoal: 
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Opracowai 
JERZY PRZYBYSZ 
Poznan 



Typ 
akumulatora 

C 1,1 
C 1 
C to 
C So 



tloac 
elektrolltu 
4 cm' 
17 cm' 
37 cm= 
40 cm 5 



Po napetnlaniu nalezy zakrecic korkl 
1 odatawK" akumulator no 48 god z In ce- 
lem naayconla maa czynnych I aepara- 
cjl. W czaale naxi«.katila pozlom obnlza 
nle l nalety go korygowac, dodaJnc od- 
powlednlq Hose elektrolltu (zwykle 0,1 
do 3 cm'). 

w zadnym przypadku pozlom nle mo- 
it przekracxac gdrnaj ezerwonej kreakl. 
Po uptywle cxatu naaiqkanla tqcxymy 
akumula tory azeregowo, a naatcpnle 
wlacxamy do oewodu prqdu atalego, 
tqczqc dodatnl blegun baterii z dodatnlm 
blegunem tlecl, 1 rozpoczynamy for- 
mowanle. W cxaale ladowanla nle wol- 
no dopulcic, by napt^ete na ktdrym- 
kolwlek ognlwle przckrocxyto z V. W 
wypadku ostqgnlqela tej wsrtosci ogoi- 
wo naleiy z ladowanla wyiqczyc na 
okolo 30 mlnut. Nle naleiy prxeladowy- 
wat* aktimulatorftw (patrz: whela niiej), 

Nle wolno dopulcic do wyladowania 
ponliej o V (prteblegunowanle). Aku- 
mula tory nle natadowane mogq byt 
prxechowywane bex azkody prxez 2 la- 
ta, x nalanym elektrolitem — prxez ok. 
» mlMle.cy. Prxechowywai naleiy w ata- 
nle naiadowanyrn. Haz na mleslac naleiy 
akumulatory priejrxet, zmywajac wodq 
ilady nalot6w na wleexku. Po wytarciu 
do sue ha lekko natlulclc zaclakl waze- 
llnij tochnicznq. 

Najcxtataze prxyczyny zniaxczenla to: 
a. Ladowanle prxy napleclu wle,kszym 
nl* a V. 



I cykl tormacyjny 

a. Ladowanle prqdem 
o nateienlu (A) , , , , 

b, Wytadowanie pradem 
o nateienlu (A) .... 

II eykl rormacyjny 

a. Ladowanle (A) .... 

b. Wytadowanie (A) . . . 

Ekiploftlaeja 
t^dowanle (A) .... 
a?, do wytadowanla 
llDV pojemno.4cl 

uprzednlo wybranej 



Cl.i 


CD 


CIO 


cao 


C'ZBK 


a, 05 


0,13 


0,49 


0,9 


20 godx, 


0,1 


0,35 


0.1 


i,« 


do nap. 
1 V/ognlwic 


0,1 
0,4 


a, as 

0,1 


0,95 
3,0 


U 

4,0 


20 godz. 
do nap. 

l Vfognlwle 


0,1 


0,3 


0,0 


1.3 


17 do 30 
godz. 



o. Wytadowanie wie.ee j nli lloS pojem- 

noftci wybranej. 
e. Wytadowanie ponlicj 0 V, tzn. przc r 

blegunowanle. 

d. Uiytkowanle akumulatora prxy zbyt 
nlaklm lub za wyaoklm pozlomle 
elektrolltu. 

e. Pozoata wienie bez korka lub nleax- 
czelnle zamknujtcgo. 

f. Dolanle nlewlasclwego elektrolltu. 

g. Zwarcie na zaclakach. 
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O i 'l sank nizej urzqdzenia do 
; symulacjl dzw!ek6w syren 
^^^mh okrejowych opracowano w 
kilku wersjach po to, a by w zaleinoscl 
od posladanych mofcliwosei i typu mo- 
delu mozna bylo je zbudowae przy mi- 
nlmalnych kosztach. 

Wszystkle proponowane uk!ady zasilane 
z bateril 3 ~ 4,5 V. W zaleznosci od 
typu jednostki potrzebna Jest rozna 
czestotliwosc dzwiejku. kt6ra zawiera sie 
najczeScieJ w granicach ISO 4- 250 Hz. 
Dlatego podane w schematach elementy 
R 1 C nalezy dobiera£, przy czym po- 
dane w wykazach elementow wartoscf 
byty dobierane w generatorach modelo- 
wyrh probnie, „na ucho". 

Generatory zoslaly opisanc w kilku 
wersjach dla uiatwienia budowy w za- 
leznosci od posladanych element6w, 
Wzmaeniacz zostal zbudowany w jednej 
wersjl ze wzgle.du no dostatecznle duZt| 
llczbe, publikacji w tej tfziedzlnie. Frak- 
tycznle kazdy ze wzmacnlaczy malej 
czeslotllwosci nadaje si<j do wspolpracy 
z DodanymJ genera torami. 

OPISY UKLADOW: 

1, Generator w uktadzie 
multiwibratorowym (rys. 1) 

Zaleta, ukladu Jest tatwosr uruchomie- 
nia. wadq — dwa tranzystory o wsp61- 
cxynniku w z mo cn tenia xblizonym do 
siebie tak. a by rozrzut nie byl wlektzy 
niz 5S. 



ESSE 

hi c " ir" ii c t | 



jW 



Rys. 2 




Syreny 
do modeli 
ptywajqcych 



Zmiana czestotllwoscl odbywa sic. po- 
przcz zmlane. kondensatorbw C I opor- 
nikow R. Zwiekszenie pojemnosci lub 
opornosci powoduje obnizenic tonu, na- 
tomiast zmnlejszenie — podwyzszenle 
Ion u. 

Wykaz detail: 
Rc - 1,7 K fl 

r-iik a 

C - SO nF, 

Tranzystory 1 X TG SO 

2. Generator RC o sprzezenlu 
lancuchowym (rys, 2) 
Zaleta uktadu to jeden tranzystor. 
Wada, jego Jest koniecznosc dobrania 




Rys. 3 



opornika Rl do posiadanego egzempla- 
rza tranzyslora oraz wJ^ksza liczba Cle- 
men t6w R 1 C rzutujqcych na czeslo- 
tliwosc. Chcac uzyskac zmiane czestotli- 
wosci, nalezy Jednoczesnie zwiekszye lub 
zroniejszye bqdz wszystkie kondensalo- 
ry C, ba,dz wszystkie oporniki R o te, 
samq wartosc. 

Wykaz detali: 

Rl = m k £1 (uwa^a — dobrat na mak- 
symslnc wzmocnienle ukta- 
du!) 

RZ ^ 4,7 K ft 
Re = 820 fl 
Ce •» 50 i» F, 
K - 15 K n 
C — 50 nF, 
Tranzystor TG 50 

3. Generator LC (rys. 3) 

Zaleta ukladu jest joden tranzystor, 
mala liczba elrmrntow. tylko Jeden 




element C, ustalaje;cy czeatotllw&' , 1 
separacja generatora od ukladu wzu 
niacza. Wadq — stosowanie transforn o 
tora, ktory moze tnlei wplyw zak!6ca- 
Jacy na prac^ innych urzadzert elektro- 
nlcznych modelu. Dlatego wskazane 
Jest, aby generator byl jak najbardziej 
odsuni^ty od innych urzadzen. 

Wykaz detali: 
Rl -= 32 k n 

R2 - 24 k n 

C " 50 nF, 

Tr - transformator T 45, 

07,naczenia korie&wek: 
1 — czarny, 
z — brazowy, 
3 — ezerwony, 
i — zielony 1 niebieski, 
5 — blaly, 

Tranzystor TG 50 
BSs 45 



► 
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i. W'/.macnhicz try*. 4) 

■^roponowany wzmacniacz Jest tioj- 
prostszym ukladem, jaki mozna zastoso- 
wac do model i. Zaleta jjego to mtni- 
maina luvha uzytych elementow, wa- 
<la - Kioxunkowo mata sprawnost-. 
Glosnik Utyty do ukladu mod el ow ego 
zostaf wymonlowany z odbiornika ,,Mi~ 
go". Mozna rownie* zastosowat 1 inny 
ginsnik, no. OD 7'l)2 od odbiornika , T Ko- 




llber" tub GD 1J/U.5 od odbiornika „8za> 
rotka". w ostateeznosci mofecmy postu- 
ty6 sic sluchawka. lelefoniczna, o opor- 
nosct c-ewki nie wieksz-ej niz twin 

Wykaz detaJi: 



HI 


is k n 






CI — 


S(l M F, 






Gi - 


glosnik GD iic. 






Tl — 


tranzystor TG 5*1 


S» 


■ IS, 


TJ 


tranzystor TG W 


P 


21 1. 



5. Huczek kutrowy (ryi. S) 

Ze wzRledu na charakterystyczna. bar- 
we gtosu klaksonu kutrowego, najpros- 
ctej iext wykonac urza.d-zenle w opar- 
Cill o brxecayk pritdu stalego. W osta- 



tecznosci do tego nw*m uzyc dzwotika 
elekirycznego po odjeciu mtotcczka i od- 
kr^ceniu klosza rizwonka. W eclu Uzy- 
skania wiasciwego tonu nalezy przepro- 
warizti- regolacK sruba, kotwiezkt, Po 
zslcofkzeniu regulacji zabezpiec/yc srube 
przed samoodkreceniem przez zamalo- 
wanie lakicrem gwinttl. 

Wykaz detali: 

B — brieczyk. 

Gt — gtosnik GD S/DI. 

Schemat blokowy catego uktadu sy- 
reny pjzedstawtony Jest na rysunku S. 
Jak z niego wynlka, uruchomlenle na- 
stcpuje poprzez . dolaczenie baterii do 
uktadu stykami przekaznika. 

Opis rysunku 8: 
G — generator. 
W — wzmacniaciz, 
B — baterle, 
Gt — glosnik, 
P — przekaznik. 

Montaz uklad6w elektronieznyeti by! 
juft wielokrotnte opisywany, nle b^- 
dziemy zatem powtarzac zasad budowy 
npisanych urzadzen. 

Zabudowanie gtosnika w modeiu, tak 
a by otrzymac- najtepszy efekt, zoslawia- 
my porayslowosci modelarzy, poniewaz 
wyb6r mlejsca zalezy od typu i wiel- 
kosct modeiu. W duAyeh modelach mo- 
dern y pokusic sit: o zabudowanle dw6cli 
syren wtqezanych Jednoczesnle, o dzwie- 
ku rozniacym ste nieco od siebte. Otrzy- 
mamy wtedy efektownq syrene wlelo- 

tonow%. 

MAKF.K HAI.TEK 



OKIp 

JEGO KROLEWSKIEJ MO^Cf 
„W0DN!K" 
ZNOW 

W „MAtYM MODELARZU" 

Na liczne prosby Ciytelnlkow 
w numcnr 7,70 ,,Ma!epo Modcla- 
rza" opublikujemy poprawione i 
razszerzone plany okr^tu histn- 
rycznego ..Wodntk**. 




o — 



o + 




Rys. ^ 



Rys. S 



WYtACZNIK $WIATtA „STOP" DO MODELI 

Pnisle tir/i|<l/i-nif sklada sie z matfKo pudelka (obudowy), w ktftrpgo scianki 
wkr^comi dwa wkreiy do metalu. Gldwki wkret6w stanowia bicguny korit;iktowe 
wyl^exnika. Do wiflra szczeinie zamykanej ohidowy wtacznlka wlewamy kroplc 
rtecX obwlid r:i/em l r wyh^e-/nikiem wla CJ£ amy mate ognlwka baterii 1,5 V firaz 
dw r ie *ar6vv(*rzhi IJ& V. 

W «i<;ks/.yrh imidctach HMtemy stosowai wieksze zrtirfto zasHania I odpowirdnie 

w rzaKir ja/.dy kropla rteci znajdujr sie w tylnej citeicl obudowy wtaexnika. 
Obw6d rlektryczny ji-st wowczas otw:irty i :tar6wkL oir pala, sie. Zalrzymanie mu- 
itclu (Miunduje pee ply w kropli rl»ci do przodu i polqcieme bieganAw kontnkto- 
wyrli wylaCiilika, Kropla dotykaji^e d« obo gldwek wkrijtOw zamyka obw6d i ia- 
paia tWlatla, W lyn; miejscu pnypominaniy, ze przy posluglwaniu sie rteciq na- 
leiy st«so»-:ir lulczne irodki oslroznosci, (tbuduwi silnika powinna bye »ak zbu- 
dtiv^stna. a by fceiotl IwU wvpiidniecie (wylanie) kropli rteei. 

ft. G. 




StL/kt 

kontakiowe^ 



k ropla rtqci 

Obuc/owa z kworzywa 
sziuczneqo 



-4r@ 

15 V 



- Bateria 15 V 


1— < 




-Oil 









Hys. 6 
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SZCZr-KI WYMIENNE DO IMADEt STOtOWYCH 



KLUB MODELARZY 
KOLEJOWYCH LOK 

Pierwszy Klub Moddarzy Ko- 
lcjowych LOK we Wroclaw) u 
pragnqc rozszerzye swoja dzia- 
Jalnostf przyjmuje ezionkdw z 
terenu calego kraju. SkladV.a 
czlonkowska wynosi 24 zl +- 2 zl 
za legitymacjt,'. 

Dla czlonkow prow ad zone jest 
szkolenie, organi zowane bedq 
wystawy oraz wymiana doAwiad- 
czen przy kolekcjonowaniu i bu- 
dowie kolejek. 

Korespondeneje naleiy kiero- 
wac — Klub Modelarzy Kolcjo- 
wych przy ZW LOK Wroclaw, ul, 
Swidnkka 23, 



MQDELARZE, pracujacy w do- 
mu, posluguja sie zazwyezaj 
imadtami stolowymi o ma- 
lych wymiarach. eo jest uwarun- 
kowane brakiem miejsca. funkcjo- 
nalnoseia narzedzia oraz konkret- 
nymi potrzebami. Praktyka wyka- 
zuje, ze wszystkie wi?ksze detale 
wykonuje sie W zasadzie w mode- 
larnlaeh, pracownlach lub warszta- 
taeh mechanicznycrt. IJrobne deta- 
le robwny najczeiciej w dnmu. 

Nierzadkn istnieje jednak ko- 
niecznnSc zamocowania w imadle 
przedmiotu o wiekszych rozmiaraeh 
przekraezajacyeh rozpletoAe pomie- 
dsy ssczgkami imadla. CzynnoA6 ta- 
ka ulatwia nam szczeki wykona- 
ne wg propozycji, Jaka przedsta- 
wjamy w Alad za pismem mode- 
larskim „Modellbau und Basteln" 
wydawanym w NRD, 

Dodatkowe szczeki mozemy wy- 



konac z zelaza lub dur aluminium. 
Kazda z nieh w przekroju stanowi 
ksztah litery Z. Wysokos* poszcze- 
gblnych scianek uzaleznitma jest 
od rodzaju materiaiu oraz istnie- 
jaeych potrzeb. Wykonanie takieh 
szezek nic jest Utwe, totez radzi- 
my skorzystac tu z pomoey jakie- 
goi braniowego warsztatu Alusar- 
skiego posiadaja.eego odpowiednie 
maszyny. Uproszczone szczeki, przy- 
stosowane do l«kkiego chwytania, 
mozemy wyknnac z odpnwiedniej 
blachy gietej na zaginaree. 

Szczeki przykreeamy na miejscu 
wlaAciwyeh, stanowiaeyoh ezeAej 
skladowe fabrycznego imadla. Do 
Acianek chwylnych dodatkowych 
szezek mozemy przykrecae miek- 
kie wkladki metalowe lub drew- 
niane, zapobiegaja.ee odkszlakeniu 
obrabianego materiaiu. 

B. (.. 




OD SCOUTA DO SATURNA 



1 link. >[](■/(■ mi' if tlr. I) 

3. DELTA <l»W» to trzystnpniowa 
amerykanska rakieta noAna (Thor- 
Delta) obiekt6w kosmicznych Tiros, 
Explorer, OSO i in. By la udoskona- 
lana w I960 — 1066 r. i budowana w 
r6znyeh wersjach' rozwojowych. Oto 
iej najg!6wniejsze parametry: dlu- 
ijosc 2,7 m, srednica 2,4 m, masa 
52 tony, pulap SOO km, masa satellty 
50 kg (315 kg). 

4. ATLAS — AGENA D to dwu- 
i polstopniowa rakieta noina do 
wynoszenia w przestrzeh kosmiczna. 
takieh obi ek tow jak Ranger, Mari- 
ner, Lunar Orbiter, OGO. Samos 
i in. Dolny stopien (1,5 stopnia) to 
rakieta Atlas D, a gory Agena A. 
Rakieta Alias zostata zbudowana 
juz w roku 1846 jako pierwszy ame- 
rykanski miedzykontynentalny po- 
cisk rakietowy. Drugi stopien to ra- 
kieta Agena D napedzana dimazy- 
n^ i kwasem azotowym. A oto nie- 
kt6re dane raklety Atlas- Agena D: 
dlugosd 27,8 m, Arednica 3 m, masa 
startowa 130 ton, wysokoit orblty 
180 km. masa prdbnika kosmicznego 
180 kg. 

5. ATLAS — CENTAUR (1962) to 
rakieta nosna dwu- i p61stopnlowa 
obiekt6w kosmicznych ATS, Mari- 
ner, Surveyor. Pierwsze 1,5 stopnia 
stanowi rakieta Atlas □, a drugi 
stopien rakieta Centaur. Rakieta 
Atlas-Centaur cbarakteryzuje sie 
nastepujacymi parametramir dlu- 



gosc 32 m. srednica 3 m. masa 
startowa 135 ton, pulap 180 km, ma- 
sa satelity 3,8 tony, 

6. GEMINI — TITAN II (1063) to 
dwustopniowa rakieta nosna prze- 
znaczona do wynoszenia w prze- 
strzeri kosmiczna zatogowego stat- 
ku kosmicznego Gemini. Pierwszy 
stopien raklety nosnej Jest nape- 
dzany stalym materialem p^dnym, 
a drugi cieklym 50/50 hydrazyny 
i dimazyny oraz dwutlenku azotu. 
Oto niektore jej dane technlczne: 
dlugost 27,5 m, srednica 3 m, masa 
startowa 116 ton, sUa ciagu 45 Mp, 
pulap 180 km, masa satelity 3,2 
tony, 

T. SATURN I (1964) to pierwsza 
rakieta z serii amerykanskich ra- 
kiet noinyeh, rozwijanyeh w zwia.z- 
ku z realizacja. programu )otu czlo- 
wieka na Ksiezyc i planbw budowy 
stacjt kosmicznych na orbttach sa- 
telltarnych Ziemi w latach siedem- 
dziesi^tyeh. Rakiety nosne z serii 
Saturn zostaly opracowane w osrod- 
ku Marshall Space Fligh Center 
pod kierownictwem W, von Brau- 
na. 

Rakieta Saturn I to dwustopnio- 
wa rakieta nosna skladajaea z 
czlonu Saturn 1 oraz Saturn 4. 
Oto niekt6re dane tej rakiety: dlu- 
gosc 38,5 m, srednica 6,6 m, roz- 
piqtoic statecznikbw 12 m, masa 
startowa 490 ton, zastosowany ma- 
terial pedny dla I stopnia nafta i 



t)en (680 Mp, 145 si, a dla drugic- 
«o stopnia wpd6r i Uen (41 Mp. 
490 s). pulap 150 km. masa obiek- 
tu kosmiczneRo 11 ton. 

8. SATURN I B (1966) to dwu- 
stopniowa rakieta nosna. Pierwszy 
jej stopien stanowi rakieta Saturn 
1 B, drugi — rakieta Saturn 4 B, 
Oto najwainiejsze dane techniczne: 
dlugosc 43,2 m (z ladunkiem uzy- 
tecznym 69,11 m), srednica 7 m. 
rozpi^tost statecznik6w 12,4 m, ma- 
sa startowa 565 ton, zastosowany 
material pedny dla 1 stopnia naf- 
ta i tlen (dag 726 Mp, czas 155 s), 
a dla II stopnia rakiety wodbr i 
tlen (102 Mp, 470 s), wysokost or- 
bity 170 km, masa satelity 16 ton. 

9. SATURN V (1867) to najwiek- 
sza amerykanska rakieta noina, za 
pomocy kt6rej Amerykanom udalo 
si? zrealiznwac loty na Ksiezyc. 
Sklada sie ona z trzech stopni: Sa- 
turna 1 C, Saturna 2 oraz Saturna 
4 B. Oto najglowniejsze dane tech- 
nlczne: dlugo£6 111 m, Arednica 
13 m, rozpi^tosc statecznikbw 18 m, 
masa startowa 2729 ton, zastosowa- 
ny material ppdny w I stopniu ra- 
kiety — nafta i tlen (eiag 3400 Mp, 
czas 150 s), oraz w II stopniu wo- 
dbr i Uen (520 Mp, i 400 s), w trze- 
cim stopniu r6wniez wodor i tlen 
(104 Mp, 500 s), wysokoAc orbity 
na jaka moina wyprowadzic sztucz- 
nego satelitQ Ziemi — 500 km, ma- 
sa satelity 125 kg. E. 
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(dokonczciiie to str. 81) 

chomifc silnik, sdyz bye mote w 
ezasie zasysania paliwa ze zbioini- 
ka kilka kropel dostalo sie. do 
skrzyni korbowej. Jesli silnik nie 
zacznle pracowac I nie da nawet 
kilku pojedynczych wybuch6w, do 
otworu gaznika wpuszczamy 3-4 
kropie i prdbe ponawiamy, Jesli i 
to nie poskutkowalo, zwieksznmy 
kompresje. o 1/4 obrotu sruby i po- 
nawiamy prbbe ~ na razie bez do- 
datkowego „zastrzyku" paliwa, 
tfdyz jak juz zaznaczylem, silnik 
jest ezuly na zalanie, M6j silnik 
zapala, gdy poza glowice. wystaje 
1/2 zwitki gwintu sruby kompre- 
syjnej, ale to nie musi by6 regula 
dla wszystkieh s!lnik6w. Jesli sil- 
nik daje pojedyncze glosne i 
dzwieczace wybuchy i przy tym 
jak to sic potocznte mdwi: kopie, 
to znaczy, ze jest zalany i wow- 
ezas nalezy odkr^eic irube, kompre- 
syjna o caly obr6t, zamknai do- 
plyw paliwa i przedmuehae silnik 
przekrecajac kllkanascie razy smi- 
glem tak jak w czasie zapalania. 
Silnik w zasadzie uruchaniia sie 
latwo, lecz w poezqtkowym okre- 
sle jest dose twardy i dlatego do 
pierwBzyeh uruchomien naleiy uiyc 
dose duzego i eiezklego Srm'gla np. 
o srednlcy 220 mm i skoku 100 mm 
lub podobnego. Jesli silnik Juz uru- 
ehomilismy, stopien sprezenia re- 
gulujemy tak, aby silnik pracowal 
na mozliwie niskich obrotach, lecz 
rbwnomiernie. Nastepnie odkr^ca- 
my igle regulacji doptywu paliwa 
r6wniez do momentu, gdy silnik 
pracuje na moiliwie bogatej mie- 
szanee, lecz r6wnomiernie. Do do- 
cierania mozna uzye paliwa o skla- 
dzie: 1/3 czeif ropy (oleju napedo- 
wego), 1/3 cz^sc eteru etylowego i 
1/3 czeic oleju silnikowego LUX 
dw. Silntk nalezy doeierat okolo 
30 minut zwi^kszajac stopniowo 
obroty az do maksymalnych przez 
zwlekszenie stopnia spr^zanla i 
zmniejszanie doplywu paliwa, W 
czasie doeierania silnik Jednorazo- 
wo nie powinien pracowac dluzej 
niz 1 minute, na poezatku dode- 
rania i 3 minuty pod koniec doeie- 
rania. Silnik nalezy zapalac na 
kompresji niztzej niz ta. przy ktd- 
rej uzyskuje maksymalne obroty o 
okolo pol obrotu sruby kompre- 
syjnej. 

Posiadany przeze mnie silnik po 
dotarciu (30 minut na paiiwie przy- 
toczonym wyzej) by! sprawdzany na 
dwbeh rodzajach paliwa; Na paii- 
wie A o skladzie 35% ropy, 35% 
eteru etylowcgo i 30% oleju LUX 
dw, oraz na paiiwie B o skladzie: 
35% ropy, 40% eteru etylowego, 
13% oleju LUX dw, 12% oleju ry- 
cy now ego plus 3% azotynu amylu, 
Paliwo ,,B"' nie powinno by£ uiy- 
te natychmlast po przygotowaniu, 
lecz musi sic „odstac" Ipo doklad- 
nym wymieszaniu) przez okolo 24 
godziny. W czasie normalnej eks- 
ploatacji silnika naleiy stosowae 
paliwo zaleeane przez wytwdrnie. 
(moze ono dac nieco wyzsze osiagi 
niz paliwo ,,A") lub paliwo „A", 
W wyjatkowych wypadkach, gdy 
bardzo zalezy nam na mocy moie- 
my stosowae paliwo .,B" lub zbli- 




zone do niego, gdyz jak to wynika 
z porownania osiag6w, silnik efek- 
tywnie reaguje na tak a. zmiane pa- 
liwa, lecz niestety znacznle szy fa- 
cie} sie zuzywa. Osiagi silnika na 
wyzej wymienionyeh paliwach 
przedstawiaja sle nastepujaco; 

Smiglo pi a sty k owe — nazwa 

Srednica x skok w caiach 

Sobas 8x6 

Top Flite 8x8 

SobaS 7x4 

Standard MK-16 8x4 

Top Flite 8x4 

Top Flite 7x6 

Thimble Drome 8x6 

Top Flite 7x4 



i nie zapewniaja. wymaganej row- 
nomlernoici biegu, co w efekcie 
moze spnwodowar uszkodzcnie 
Amigla, silnika 1 ewentualne ska- 
leczenie. Jesli ze wzgledu na cha- 
rakter modelu chcemy zastosowa6 
Smiglo o malej irednicy (jednak nie 



paliwo A 


paliwo B 


obr/min 


obr/min 


7.750 


10.700 


8.000 


10,750 


fl.500 


11.300 


11.000 


12.550 


11.450 


13.000 


11.500 


13.000 


12.200 


13.600 


12.600 


14.000 



Paliwo .,A" — moc maksymalna: 

0,144 KM przy 11.000 obr/min; 
moment maksymalny: 
0,00 KG cm przy 10.000 obr/min. 

Paliwo „B" — moc maksymalna 

0,220 KM przy 11.000 obr/min; 

moment maksymalny: 
1,43 KGcm przy 10.400 obr/min 

Krzywe mocy i momentu przed- 
stawione sa na zalaczonym wykre- 
sie. Nie nalezy stosowae smlgiei o 
srednicy mniejszej niz 170 mm, 
gdyi przy og61nie stosowanych 
proporcjach Smigla te sa za lekkie 



mniejszej nit 150 mm) to powinno 
to bye imiglo cl^zkie i mocne. Wy- 
tw6rnia zaleca stosowanie smigiel o 
nastepujacych wymiarach: 
srednica 180 mm. skok 150 mm — 

do modeli silnikowych swobod- 

nyeh, 

Srednica 200 mm, skok 120 mm — 
do modeli na uwiezi (akrobacja, 
walks powietrzna itp.) 

srednica 150 mm, skok 150 mm — 
do modeli szybkich na uwiezi. 

Trwaloic eksploatacyjna silnika 

wynosi kilka godzin. 

IKENFI SZ SC KNITTER 
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Clamoclukl 




wktovym jezdzit 

LENIN 



SAMOCHOD ten posiada bogata i interesuja- 
ca, biografie. Obecnie znajduje si? on w 
Muzeum W.I. Lenina w Moskwie razem z 
innymi przedmiotami, ktdrymi Lenin poslugiwal sie 
za zycia. 

Plany tego modelu, oparte na materialach opubli- 
kowanych w pismie radzieekim „MODELIST-KON- 
STRUKTOR", zamieszczamy dla uczczenia 100 rocz- 
nicy urodzin Wlodzimierza Lenina. 

Samochod ten to ROLLS-ROYCE o numerze reje- 
straeyjnym 236. Pojazd stanowi ciekawy model histo- 
ryczny. Dlatego tez na pew no znajdzie sie wielu 
pragn^cych go zbudowac. Chcemy ostrzec, ze nie be- 
dzie to najlatwiejsze. 

W pojezdzie widzimy typo we dla tego okresu ko- 
la szprychowe. Do bocznych scianek oslony silnika, 
zakoriczonej charakterystyczna kwadratowa chlodnica, 
przymocowane dwa kola zapasowe. W6z koloru 
vzamego, bogato wyposazony w niklowane cz?sci. 
Opony w pojezdzie posiadaja ostry biezndk typu 
.Jodetka". 




Dtugose pojazdu wynosi 5 035 
mm, szerokos6 1 B50 mm, wysokose 
1 930 mm. 

W tekscie posluzylismy si? dwo- 
ma rysunkami technicznymi. Jeden 
z nich przedstawia pojazd w x?.u- 
tach podstawowych. Podane na ry- 
sunku wymiary umozliwiaja zo- 
rientowanie sie, w prawidlowych 
wymiarach modelu. 

Na drugim widzimy rdine deta- 
le, jak np, ; desk? rozdssielcza., ko- 
lumn? kierownicza, hamulec ryczny, 
wycinek kola pokazujacy sposob 
..oszprychowania" kol. W nadwoziu 
znajduje si? troje drzwi. Kiero- 
wnica usytuowana jest z prawej 
stormy. Jest to typowe dla tego ty- 
pu angielskich pojawiow. 



Deska rozdzielcza wykonanu jest z drewcta o czer- 
wonym odcieniu: urzadzenia w nig wmontowane 
otoczone sq szerokimi krqzkami miedzianymi. Z przo- 
du samochodu umieszczono dwa reflektory przednie 
oraz pomocnicze swiatia pozycyjne. Spod chtodnicy 
wystaja pi'zednie resory, na ktorych umocowana jest 
os. Z przodu kabiny przed kierowca prosU rami, 
zaopalrzona w plaska szyb?. 

Po bokach nadwozia z obu stron szerokie stopnie. 
W jednym z nich wmontowany pojemnik. Blotniki 
potaczone ze stopniami wystaja. poza skrzyni? nad- 
wozia W pojezdzie wygodne siedzenia obile skorit- 
Samoch6d zaopatrzony w p land eke. Istnieje mozUwoik- 
zalozenia oporiezy i wykorzystywania pojazdu jako 
txikrytego. • 

Przy wykonywaniu nadwozia radzimy postuzyc si? 
rowniei trzeeim rysunkiem pers pek ty w i c zn y m i zdj?- 
claml modelu. 

Model samochodu Lenina moze stanowic ciekawy 
eksponal na rocznicowych, okolicznosciowych wysla- 
wach. Praca nad nim jest na pewno trudniejsza niz 
nad modelem wspolczosnego pojazdu. Modelarzom 
redukeyjnym radzimy si?gnac do wlasnych i klubo- 
wyth materialow archiwalnych, umozliwiajEjcych 
bardziej dokladne wyk^nanie pojazdu. 

Do pracy uzyjemy/ klasycznych materialow jak 
drewno, blacha, tworiywo sztuczne, ortalion na t»pc:i- 
Cze, / 

Z przykroscia zawiadamiariiy, ze w materialach 
redakcyjnych nie posiadamy zadnych jnnych piano w 
ani zdjec tego pojazdu. Sprobujcie jednak zwrdciO 
si? w tej sprawj4 do kolegdw-modclarzy z Moskwy. 

B.C. 
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W GARWOUNIE TEt BUDUJA MODELE 



naszych wedrowkaeh po mo- 
delarniftth w .kraju, tym razem 
trafilismy da Garwolina. Jest to 
miasto powiatowe, poloione zaled- 
wie 60 km od Warszawy. Takie 
sobie. rolnlcze. Dzleki zdobyczom 
socjalnym, wybudowano tarn po- 
wiatowy Dom Kultury, gdzie znaj- 
duje sie. kino oraz dzlataja. sekeje 
tworeze. 

W PDK znalazla rownlei po- 
mieszczenie models rnia LOK, iku- 
piajqca 32 modelarzy. Jest to mo- 
delarnia wieloklerunkowa. Buduje 
sle tarn modele lataja.ce, ok to we 
i koinwe. Modelarze rekrutuja. sic 
z mlodziezy szk6l podstawowych, 
licealnyeh oraz juz pracujacej. Naj- 
wieksza. aktywnoscia. wyr6znlaja. sie. 
uczniowic liceum og61noksztai- 
cacego im. I Pulku Nocnyeh Bom- 
bowc6w ,, Krakow". Oni nadaja. ton 
pracy, sa zdyscyplinowani I iwie- 
cf) przykladem dobrej roboty. Do 
nich nalezq: Krxysitof Sxczelnlak, 
Jan Sienlawtki, Marian Makulcc 1 
inni. Modelarnia otrzymala od 
LOK pltotokarke, tokarke do me- 
talu, zestaw narzedziowy, Jest 
wiec na czym pracowac. Ale to nle 
wszystko. Trzeba przectez miec 



kogoi, kto pokier uje ta praca.. Otdz 
instruktorem i klerowniklero mo- 
delarni jesi utalentowany modelarz 
Jan Sokotowskl. Poslada on duze 
doswiadezervie w bud owl e modell 
lalaja,cych, gdyi sam je buduje oraz 
startuje jako zawodnlk na impre- 
zach wojewodckicb 1 centralnych. 
Poza tym zapoznaj ale. * tamolo- 
laml b?dae w wojsku w DQblinie. 
Jako jedyny instruktor w Police w 
1969 r, zdobyl tytut mlstcza Polski 
w modelach latajacych LOK. To na 
pewno pomaga instruktorowi w pra- 
cy z mlodzleza.. 

Praca ta wysoko ocenlana jest 
przez Komltet Powlatowy Parti i 
oraz Prezydlum Mlejskiej Rady 
Narodowej. Sam przewodnicza,cy 
PMRN Grzegorz Swiredenko jest 
czestym gosclem w modelawil, in- 
teresuje sie praca. mlodziezy, do- 
cenia jej walory wychowawcze. 
Nie wszystka miodziez z Garwolina 
wykazuj© podobne zamtereaowaitfa. 
Nlektorzy traflaja. pod tzw. „budki 
z piwem", a pofniej nlejednokrot- 
nie z mtodzleza. taka, sa dalsze klo- 
poty. 




Waldemar Paiyaka, uc/.cii VII klu»! 
szkoly podntawowej 1m. H, Konupnio 
kiej w ftarwollnie, piacf w mod da mi 
uiczynal od iklejania kartonowych mo- 
del i lamolotow. Na zdj^clu pray mode, 
lu aamolotu ..TPtiipni", 

W model ami spotkalismy duzo 
pieknie wykonanych modell lata- 
jacych prawie wszystkich kategorii. 
Mlodzl garwolinlacy szykuja, ste. 
bowlem do sezonu zawodniczego, 
Spotkamy ich z Instruktorem, Ja- 
nem Sokolowskim na tegorocznych 
zawodach wojewodzkfch, a takie na 




Marian Makulec modelamwem zajmuje 
il« od trzccti lat. lego paaja to budowa 
mod* 1 1 lata lac ycli. 



centralnych. Z pewnoseia. pokaia 
duza. klase. 

Gdy przyszlo do oceny pracy 
modelarnl LOK woj. warszawsk le- 
go, to modelarnia z Gacwollna 
uzytkaia pierwsze mlejsce. Wyr6z- 
nienie to zdobyll oni nie przypad~ 
kowo, lecz dzieki cie.zklemu wysii- 
Itowi oraz dobrej, koleienskiej at- 
mosferze, co szczegolnle mozna za- 
uwazyc, gdy modelarze ci startup 
na zawodach. Kolegom z Garwolina 
nalezy iyczyt daUzych sukces6w 
w budowie modell oraz dobrych 
wynikfiw w lotach. 

8. SMOI.1S 
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pomctga 



' # Marek Rydzy, Krakow, ul, F. 
Kuna 18/4 — zamieni przekaznlk 
a opornosei 200 — 3S0 om6w na tran- 
zystor radziecki P4U3A. % Janus* 
Wardaliriski, Tnrurt, ul. Panlenska 
9B m. 70 — zamieni niekt6re nu- 
mery „MalegO Modelarza" Z lat 
19SS — 1965 na kslazkl o roinej te- 
rn atyce modelarskiej. 0 Romuald 
Chmielowiee, Zelistrzewo, pow. 
Puck, woj. Gdansk — zamieni nr 
7/69 „Malego Modelarza" na Inny 
z pi an ami dowalnego okr^tu wo- 
jennego. « Marek Halaczkiewlcz, 
Pajeczno, ul. Sienkiewicza la, woj. 
L6dz — chce otrzyma£ droga zamia- 
ny tor toraz samochodziki wysclgo- 
we, za ktore ofiaruje ezeici radio we. 
9 Janusz Szatan, Kozlowa G6ra, 
pow. Tarnowakie Gory, ul. Plasko- 
wa 11 — poszukuje plastykowych 
modeli czoigdw z okresu II wojny 
swiatowej. # Zdzisiaw Szkadun, 
Niwnice 144, p-ta N own ice — po- 
szukuje nast«mjacyeh ksiazek: „Szy- 
bpwnlctwo", „Mechanika lotnicza" 
ci I, II, ill, za kt6re odstapl 
kstazki i czesd radiotechnlczne. 
• Jerzy Sadiowski, tomianki 
k/Warszawy, ul. Fabry czna 1 m. 6 



— poszukuje nr 4/88 mleslecznika 
..Model a rz". 9 Marek Paluba, L6dz, 
ul. Piotrkowska 203/5 m. 54 — za- 
mieni ksiazki „Mlody modelarz 
rakiet" na plany dowolnego okretu 
historycznego, # Zbigniew Michal- 
ski, Radomsko, ul. Batorego 14 — 
zamieni materialy modelarskie na 
plany lotniskowca ^Saratoga". # 
Leopold Kosmala, Skalmierzyee, ul. 
Kosduszki 14, pow, Ostr6w Wlkp. 
wymienl plany czolgu T-35 i TKS 
na plany pancernika „Yomato" I 
„Richelieu". • Ryszard Grzenia, 
Rydultowy, ul, Kordeckiego 1, pow, 
Rybnik, woj Katowice — pragnie 
prowadzic korespondencje z mode- 
iarzami lotniczymi w wieku 18—19 
let, Q Marek Kubiczek, Pisarzowl- 
ce 348, pow. Oswieeim — posiada 
silnlczek samozaplonowy Zeiss-Je- 
na o pojemnosci 2,5 cm», kt6ry 
wymleni na inne materialy mode- 
larskie. # Zbigniew Obuchowlcz, 
Sopot, ul. Zeromskiego — posiada 
kilka numerbw miesl$cznika „Mo- 
delarz". Pragnie prowadzic kores- 
pondencje. z modelarzem kolejo- 
wym w wieku 11 — 14 lat. • Zy- 
gmunt Lubllnski, Puck, ul. Wejhe- 
rowska 10a m, 27, woj Gdansk — 
poszukuje aparatury do zdalnego 
klerowania modeli latajacyeh (min. 
2 kanaly). # Zdzisiaw Slerota, 
Malkinia, ul. Kolejowa II m. 1, 
pow. Ostr6w Maz, — poszukuje 
tulei z tlokiem do silnika samoza- 
plonowego „Jask61ka" 2,5 cm*, w 
zamian za kt6ra odda tuleje z tlo- 



„MAtY MODELARZ" ODPOWIADA 

koi. Kazlraierz Koiclelni&k xe starsardu, Andrzej Cewka z Bedxlna, Ja- 
mil nw Koiclrlny t Inowroctawla, Zeoon Buczyriski z Olsxyny Lubelsklej, 
i innl: 

Materialy modelarskie, go low? xestawy tamolot6w oraz itlnlczfcl r ozpro wa- 
rt la Cinlralna Skladnica Harcettka w Wtnuwk, ul, Marizalkowska It. 

Kol, Jerzy Qiermzczak x Bukowic, Henryk Koprowikl x Bydf oxxczy 
I Innlt 

W nr»e lwn „Mode!arza" xostal podany wykax „Plan6w Modelarskicb", 
kt6re motiw Je»xcze otrxyniac w Powtzeehnel Ksi^^arni Wy»ylkowej w War- 
■xawie, ul. Nowolljtie 4, 

Kol, Andrxej No wick t z Tornnia, KazimJerx Oryczek z Now*|o Oworu, 
Marek Neri x Nowego Dworu, IreneiMx 81ero*iawiki x Sopotu, Plotr Kempa 
z P*rwonk6w. Bronlilaw Kajkowski x Malborka, Darin iz Mr6x ■/, Waruawy 
I innli 

Naklady rokalecznlka „Maly Modelarz" rozchodx^ tie z mininialnytni 
zwrotaml, nie dytponujemy wier xadnyml eizemplarzami. Radtlmy optaclc 
prennmerate rocxnq tub p6ltocznq, wptacaj^e plenia,dze na konto CKPIW 
„Rl)CH" — Warszawa, ul. Wronia 23, PKO nr 1-B-I000i0, podaJi4C oczywiicie 
eel wplaty. 

Kol, Plotr Kodk x Ctiwalowlc, Kryetlan Hadur z Oiwl«cimla, Tadeuez 
Madei t Dqbrowy G6rniczrj, Roman Paezczela z Mikolowa, Leixek Pried - 
peUki * Gdanaka 1 innl; 

In tormuje my, *e redakcja natza nle poiiada et;zenipiarxy nr 1/70 „Malego 
Modelarza", ponlewaz xoxtaly catkowlele rozpizedane. 



kiem do silnika Zeiss-Jena 2,5 em*. 
• Czeslaw Hiedel. Warszawa', ul, 2e- 
lazna 89 m, 6, poszukuje nastepuja- 
cych nr6w „Malego Modelarza" : 3, 5, 
8, 11. 12/58, 1, 3, 4, 5, 6, 10/89, 2, 4, 
|, 8, 10, 12/60, 1, 4, 8, 10, 12/61, 1, 2, 
6/62. Posiada natomiast do odstapie- 
nia inne n-ry „Malego Modelarza" 
z lat 1963 — 1969 oraz plany modelar- 
skie na papierze swiatloczulym r6z- 
nych samolotow i okrct6w. 



DO REDAKCJI 
PBZYCHODZA 
PODZIIJKOWANIA 

W zwla,»ku z otrzymaniem 
nagrody za konkurs „Leolmy 
ku dalekim planetom" dzle- 
kuje za dyplom, skrzynkQ z 
nar/edzlatnj eras „Plany Mo- 
delarakle", Jest to m6j picrw- 
szy sukces, ktory sache.ca 
mnle do kontynuowania bu- 
dowy model), DDloze starari w 
pogiejblanlu wiadomoscl i tej 
dziedzlny, abym m6gl w przy- 
SSioie] takie brae udzlal w 
dalszych konkursach organ!- 
sowanyefa prsez LOK t mie- 
slQCznlk ..Modelarz". 

JACEK MACIIURA 
z By lorn la 



• Czeslaw Misi6rny, Grauiyny, pow. 
Suwalkl, ul. M. Kasprzaka 2 — po- 
szukuje silntczka rakietowego typu 
RMS produkeji czechoslowackiej lub 
krajowej. « Jan Jastrzebski, War- 
szawa, ul. Podczaszynskiego 12 m. 10 
— tnstruktor I dzialacz lotnictwa, po- 
siada zbior archiwalnych czasopism 
z dziedzlny lotnictwa, kt6re che.tnie 
oost^pi. # Marek Lenarczyk — 
Warszawa, ul. Polna 46d m. 6 — za- 
mieni niektore numery „Malego 
Modelarza" z lat 1968—69 na inne 
z planami samolot6w mysliwskich. 

• Kazimierz Osterczuk, W-wa 22, 
ul. Zwtrki — Wtgury, la m. 15, wy- 
mleni egzemplarze „Maiego Modela- 
rza" na egzemplarze planow modeli 
kartonowych Wyd. MON, Do odsta- 
pienia posiada komp let. v kopii „MM" 
i wydawnlctw MON, wykonane na 
papierze swiatloczulym. Komplet za- 
wtera ok, 15 temat6w. Cena komple- 
tu 100 zl. 




CZASOPISMO ZALECONK DLA 
BIBLIOTEK SZKOL LICEALNYCH 
PI8MEM MINIS TERSTW A OSWIA- 
TY NR PO/3-3081/ST Z DN. 21 
MARC A 19S7 R. 



WYDAJE ZARZAD GLOWNY UGI OBRONY KRAJU 

HedaKiije koleaium w iikladxiet Bogdan GABRYS1AK, Zdzisiaw CHYOUC'KI, Jan 
MARCZAK, Kazimierz PAJEK (red. tachn.). Marian ROZWBNC. Stefan SMOLIS 
tiekretarz redakejl), Wojclech SZANTER. AndrzeJ TBZClSSKI, Bohdan W*3- 
JRZVN, '/.*tuh\ zatorski (rtdaktor nacxelny). Adres redakejl: Warszawa. 
ul. Ctioclmska 14. tel. iS-lS-n wew. si. Pranumerate na kraj przy]rau]« urzedy 
p ocx to we. llitonoaza oraz oddzlaty 1 delelatury ,,Ruchu". Molna r own let do- 
konywat wplat na konto PKO Nr 1-9-10W20 — Centrala Kolportefcu Praay 
1 Wydawnlctw ,.Roch" Warszawa, ul. Wronia H, Pronumeraty przyjmowane 
sa do 13 dnle mletiaca poprzedxaJaceKo okres prenumersty. Cena prenumeraty: 
kwartalnie — zl 13,S0, p61rocznie — zl rt,~ , rocznie — zl B4.— . Prenumerate 
na zagranlce. ktora lest o 40* droisza — przyjmuje Biuro Kolporlaiu Wy- 
dawnlctw ZaRranicsnych „Ruch". Warizawa, ul. Towarowa i». lei. zo-tems. 
konto PKO l^r l-e-100014. Igzemplarze numerfiw zdezaktualizowanych mozna 
nabywat w Punkcle Wyiylkowym Praiy ArchtwalneJ „Rueh". Warszawa, 
uL Noworolejska JS/17, na mlejscu lub na zam6wleni* za zalicze-nlem pocxtowym. 
Przedruk dozwolony tylko za podanlem ir6dla, Druk. WOjtk. Zaki, Ora*. W-Wo. 
Zam. 1731. Naktad 33 OM e«z. K-101. INDEK8 IfTZt, 
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Znaki zakazu (i nakazu) zgodnk- 
z Kodeksem Drogowym sa. znaka- 
mi wyrazajacymi zarzqdzenia bez- 
wzgledne. Znaki zakazu. o ksztai- 
cie okra.glym, posiadaja. obrzezo 
czerwone i tlo biale, z wyja.tkiem 
znakow zakazu postoju oraz zaka- 
zu zatrzymywania i postoju, kt6- 
i-ych tlo jest niebieskie. Symbols 
na znakach sa, koloru czerwonego 
i czarnego. Zakaz wyrazony przez 
znak zakazu obowiazuje na odcin- 
ku od miejsca ustawienia znaku 
do najblizszego skrzyzowania, z 
wyjqtkiem przypadkow, gdy doty- 
czy okreslonego manewru lub okre- 
slonego miejsca na drodze. Jezeli 
zakaz obowiazuje na odcinku krdt- 
szym niz do skrzyzowania, zostaje 
on zniesiony symbnlcm znaku zn- 
kazu w szarym kolorze na bialoi 
okrijglej tarczy, przekreslonej czar- 
na. skosna. kreski}. Znak taki moze 
stac oddzielnie po prawej stronie 
drogi lub moze bye umieszczony 
na odwrocie takiego samego zna- 
ku zakazu ustawionegn dla kie- 
runku przeciwnego; wyj^tek stano- 
wia. znaki zakazu postoju i zakazu 
zatrzymywania sie. i postoju — ■ 
/.niesienie zakazdw wyrazonych ty- 
mi znakami na odcinku przed 
>krzyzowaniem nast^puje prze7 
powtarzanie znak6w zaopatrzonych 
w tabliczki z napisem ,,koniec". 

Znak zakazu umieszczony pod 
tablicn miejseowosci wskazuje, ie 
/.akaz wyrazony przez ten znak 
ibowiqzuje na obszarze calej miej- 
>cowosci wymienionej na tablicy. 

Tyle najogolniej o znakach za- 
kazu. Czytelnikbw pragn^cych le- 
iej je poznac odsylamy do nr 11 
12 tygodnika „Czata". W nurae- 
ach tych zostaly opublikowanf 1 
pecjalne pogadanki o znakach 
nogowych, w ramach „Malego po- 
I adnika rowerzysty-motorowca". 

W. KR 



